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1 ULDOSA

1.1 Eesmirk

Juhend on modeldud kasutamiseks paralleelselt Kliimaministeeriumi kehtiva mééirusega ,,Tee
projekteerimise normid“. Detailsemad nduded vdimaldavad tee omanikul sétestada tdpsemad
suunised riigimaanteede projekteerimiseks, tagamaks suuremat liiklusohutust tehnilis-majanduslikult
optimaalsemate ja keskkonnasdbralikumate lahenduste abil. Samuti aitab juhend tagada
otstarbekamad projektlahendused, mis arvestaksid senisest rohkem valminud -ehitusobjektide
hooldustingimustega ja vildiksid hooldustodde ebamdistlikke kulutusi. Projektlahendus peab
voimalikult palju arvestama tavapérase hooldetehnika, -seadmete ja hooldetéode tehnoloogia
kasutamisvoimalustega.

Juhul kui sama teema on kisitletud nii mééruses kui ka juhendis, siis 1dhtuda juhendis esitatud
nduetest, mis on rangemad, kuid mitte vastuolus mééruses sdtestatuga.

1.2 Juhendi sihtriithm

Juhend on mdeldud kasutamiseks riigiteede projekteerimise projektijuhtidele ning projekteerijatele
jt. Seda vodivad kasutada ka teised teeomanikud.

1.3 Kisitlusala

Juhendi ndudeid kohaldatakse tdismahus uue tee kavandamisel. Muudel puhkudel kohaldatakse
ndudeid liksnes projektlahendusega ette néhtud ehitustdodele.

Juhendi nduded (p. 2 — p. 12) on esitatud projekteerimisnormide struktuuripuu (peatiikkide)
kohaselt ning linkidena vastavatele kehtivatele tdiendavatele ning detailsematele regulatsioonidele.
Lisaks on alates p. 13 toodud nduded projektide vormistamiseks, auditeerimiseks ning parklate ja
keskkonnahoidliku tee projekteerimiseks.

Asulasisestel teedel voib kasutada standardi EVS 843 Linnatdnavad ja KOVi ndudeid.

1.4  Moisted ja lithendid

Juhendis on vélja toodud ainult need mdisted, mida ei ole vélja toodud tee projekteerimise normides,
madrustes voi seadustes.

e Estakaad on maa kohal olev mitmeavaline rajatis, mida méoda padseb korgemal olevale
liiklustasapinnale;

e Liitumisnihtavus on vahemaa, mida peab niigema ristmikule saabuv juht teise tee suunas, et
oleks vdimalik hinnata olukorda, mil ta saab ohutult pddrduda teisele teele voi iiletada seda,
nii et teisel teel litkuv sdiduk ei pea oma kiirust vihendama ja juht liitub peatee litklusvoogu
ilma seda héirimata;

e Parkla on soidukite parkimiseks ettendhtud ehituslikult voi liikluskorralduslikult kujundatud
ala, mille moodustavad parkimiskohad ja neid iihendavad teeosad;

e Puhkekoht on liiklejatele puhkamiseks ja sdidukite parkimiseks mdeldud ala. Puhkekohas
tuleb ette ndha sdidukite parkla, puhkeala ja sanitaarala;

e Siirdekoverik on tavaliselt muutuva koverusega tee plaanielement, mis vdimaldab sujuva
tilemineku tihelt ringikdveralt teisele, ringikdverikult sirgele voi vastupidi;

e Teenindusjaam on sdiduki kasutajatele moeldud teenindusettevote;
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1.5

1.5.2

1.6

Teeninduskoht on {ihine lai mdiste, mis votab kokku peatumisvéimalused teedel,
Teeninduskohtade modiste alla kuuluvad muuhulgas ka parklad, puhkekohad ja
teenindusjaamad;

Teenindustase on kvalitatiivne tegur, mis kirjeldab teeninduskoha varustatust;
Teeiiletuskoht — juhendis mdeldakse nii iilekdigukohta kui ka iilekdigurada liiklusseaduse
moistes;

TRAM - Transpordiamet;

Tunnel — liikluse tarbeks rajatud allmaakaik;

Turvaparkla on ohutu ja turvaline veoautode parkla, mis vastab EU parking standardi
nouetele;

Okodukt ehk rohesild on iihe vdi mitmeavaline rajatis, mis on rajatud metsloomade
turvaliseks liiklemiseks iile maastiku vdi teise tee.

Seotud dokumendid

Oigusaktid

Tee projekteerimise normid

96/53/EU

Liiklusseadus

Puudega inimeste erivajadustest tulenevad nduded ehitisele
Ehitusseadustik

Liiklusseadus

Uhistranspordiseadus

Juhendid, standardid

Transpordiameti riigiteede juhendid
EVS Linnatinavad 843

Informatiivsed materjalid

Maastikukujundus ja miiratoke

Vilisdhus leviva miira viihendamise tegevuskava'

Miira, liiklusmiira seire, strateegiline miirakaart>

Keskkonnamiira direktiivi rakendamise kohta kooskdlas direktiivi 2002/49/EU artikligall *
Direktiivi 2002/49 III lisa muutmise eelndus kavandatava miira terviseohtlikkuse hindamise
meetodi sobilikkuse hindamine Eesti tingimustes Tallinna ja Tartu linna ning pohimaanteede
niitel.*

CEDR raportid bioloogilise mitmekesisuse ja vodrliikide ohjamise kohta.’

TRAM , Riigiteede niidetavate pindade ja hekkide korrashoid*®

! Ohumiira vihendamise tegevuskava | Transpordiamet

2 Miira | Transpordiamet

3 resource.html (europa.eu)

4 https://www.envir.ee/media/2003/download

5 63c6571b9a9¢e7-en (cedr.eu)

¢ https://transpordiamet.ee/media/2942/download



https://www.riigiteataja.ee/akt/122112023009
https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/1996/53/oj/eng
https://www.riigiteataja.ee/akt/117032011021?leiaKehtiv
https://www.riigiteataja.ee/akt/131052018055
https://www.riigiteataja.ee/akt/105032015001?leiaKehtiv
https://www.riigiteataja.ee/akt/117032011021?leiaKehtiv
https://transpordiamet.ee/riigiteede-juhendid
https://www.evs.ee/et/
https://www.transpordiamet.ee/ohumura-vahendamise-tegevuskava
https://transpordiamet.ee/mura
https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:3b081741-c715-11ed-a05c-01aa75ed71a1.0012.02/DOC_1&format=PDF
https://www.envir.ee/media/2003/download
https://www.cedr.eu/docs/view/63c6571b9a9e7-en
https://transpordiamet.ee/media/2942/download
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Parimad praktikad bioloogilise mitmekesisuse hiivanguks ning vastupidavaks ja kestlikuks
taristu saavutamiseks.’

Késiraamat ,,L.oomad ja liiklus Eestis. Késiraamat konfliktide méératlemiseks ja tehnilised
lahendused meetmete rakendamiseks* ®.

IENE konverentsi materjalid °.

2 SOIDUTEE RISTLOIKE POHIELEMENDID

2.1
2.1.1

2.13
2.14

2.2
2.2.1

Ristloike valimisel tuleb arvestada alljargnevaga:

Projektlahendus peab arvestama teel esinevate liiklejate mdotmetega ning nende
litkkumiskiiruse ja ruumivajadusega, pidades silmas ristldikes ja teega kiilgneval alal
paiknevaid ehitisi, objekte ning ristldike elemente.

Silla, viadukti, tunneli estakaadi ja altlébisdidu ristldike kavandamisel tuleb tagada selle
vastavus eelneva ja jargneva teeldigu ristloikele, et liiklejale oleks tagatud {ihtlane ja ohutu
litklusruum. PShjendatud juhul, kui on ette ndhtud tee laiendamist rajatise eluea jooksul, tuleb
ette ndha ka laiem rajatis.

Soiduraja laiuse arvestuse tiiiipilisemad néited on toodud Lisas A.

Erineva ristldikelaiusega 16igud tuleb omavahel sujuvalt tihendada. Kiirustel iile 70 km/h
tuleb ristldike muutus teha vihemalt 100 m jooksul ning kiirustel 70 km/h ja vihem tuleb
ristldike muutus teha vihemalt 50 m jooksul.

Tabelites esitatud laiema kindlustatud peenra rajamiseks tuleb hinnata antud teeldiku
kasutavate kergliiklejate hulka, kui teeldigul puudub tee koosseisus voi eraldi rajatud
kergliiklejate teenindamiseks vajalik rajatis ning on teada voi voib eeldada, et teeldiku
kasutavad kergliiklejatena koolidpilased vOi hooajaline kergliikleja (suvitus- ja
puhkepiirkonnad) voi kui teeldik on nédidatud kergliiklustee marsruudina.

Ristloike pohielemendid

Soiduradade arv iihes sdidusuunas ning muud ristldike elemendid valitakse arvestades
liiklussagedust, liikluse koosseisu, litkluse vajadusi ja eripdrasid ning ohutu liikluse
tingimuste loomise vajadust. Kattega tee tiiiipristldiked on esitatud joonisel 1 ja ristldike
tiitiplahendused sdidukipiirdesiisteemi kasutamisel joonisel 2.

7 Biodiversity & infrastructure handbook (biodiversityinfrastructure.org)

8 https://transpordiamet.ee/media/734/download

°IENE_2022 Programme_Book_ 150_high-FIN-fara-ISBN.pdf



https://transpordiamet.ee/riigiteede-juhendid#soidutee-ristloike-p
https://www.biodiversityinfrastructure.org/
https://transpordiamet.ee/media/734/download
https://www.iene.info/content/uploads/IENE_2022_Programme_Book_150_high-FIN-fara-ISBN.pdf
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1) 242 |
[r s L& @ w ® s [ s L]
2) 2+2 sild
i Lo | ﬂ
v s s s s o s [ s | vo |7
3) 2+1 keskpiirdega %
T| K s s, soy|| s 5, K T
KE
4) 2+1 sild keskpiirdega
i ] ﬂ
=~ =
VO S s, 5oy || s S; VO
KE
5) 1+1 Kkeskpiirdega
T K S SO|||SO S KT
KE .
6) 1+1 Kkeskpiirdega sild
N % L
VO S SO|||SO S VO
KE .
7) 1+1
T K S S K |T
8) 1+1 sild
I I
AN
VO S S VO
9) 1 sdidurada
K s KT Tingmargid:
10) 1 sdidurada sild K - kindlustatud peenar
H ﬂ T - tugipeenar ehk kindlustamata peenar
= — S, Sy, S, - sdidurada
VO 5 VO SO, SOy, SO, - sisemine ohutusriba
VO - valine ochutusriba
KE - keskeraldusriba

Joonis 1. Tiiipristloiked
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1) sild ilma &arekivita piire servas T
=
KLT VO
2) aarekivita piire servas ﬁ
Tk

3) aarekiviga piire servas Tingmargid:
J K - kindlustatud peenar

T - tugipeenar ehk kindlustamata peenar
Vo TT - taiendav tugipeenar

VO - véline ochutusriba

KLT - kergliiklustee

Joonis 2. Ristldike tiiliplahendused sdidukipiirdesiisteemide kasutamisel.

2.2.2 Taiendava tugipeenra (TT) laius peab olema vihemalt 0,5 m. Nouet tuleb tdlgendada selliselt,
et laius vihemalt 0,5m peab olema tagatud piirde taga. Uldjuhul valitakse tugipeenra ja
tdiendava tugipeenra (T+TT) kogulaiuseks 1,25m, mis jitab piirde enda laiuse jaoks ruumi
0,25m ja mis vdoimaldab paigaldada erinevate tootjate piirdeid.

2.2.3 Sodidusuunad tuleb eraldada sdidukipiirdesiisteemiga voi sdidukipiirdesiisteemiga, mis on
kombineeritud ddrekiviga, kui sdidutee projektkiirus on iile 90 km/h ning eraldusriba laius
alla 15 m.

2.2.4 Samuti tuleks kaaluda suundade eraldamist sdidukipiirdega:

a) viikese raadiusega plaanikdverikul, kui on korgendatud risk kalduda vastassuunavoondisse.
b) viikese raadiusega piistkdverikul, kus on ebapiisav pikindhtavus viltimaks pdikamist
vastassuunavoondisse.

2.2.5 Teel projektkiirusega iile 100 km/h ja alla 4 m laiuse eraldusriba korral tuleb sdidusuundade
vahel tiiendavalt kasutada pimestamisvastaseid vahendeid.

2.2.6 Pohimaanteel ja kdikidel muudel teedel projektkiirusega iile 90 km/h tuleb teega kiilgneva ala
korrashoiuks ette ndha vahemalt 4 m laiune vaba litkumisala vastavalt joonisele 3. Kiilgneale
alale peab olema tagatud juurdepéds. Litkumisala ei ole vajalik ette ndha kui teega kiilgneb
kogujatee voi kergliiklustee, millelt saab korraldada tee korrashoidu.

2.2.7 Kraavi tagusele teemaale tagada juurdepdds ka muudel juhtudel, kui see on masinatega
hooldatav.
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Joonis 3. Korrashoiu liikumisala muldes (iilal) ja stivendis (all).

2.3  Ristloike tiiiibi valik ja elementide laiused:

2.3.1 Soidutee ristldike elementide laiused valitakse ldhtudes tee funktsioonist, projektkiirusest,
liiklussagedusest ja litkluskoosseisust jargides p.2.3.5 toodud ristldike valiku ndudeid ning
tabelites 1 kuni 6 esitatud ristldike elementide vdahimaid laiuseid. Tabelites 1 kuni 6 esitatud
ristloiked on toodud néidistena Lisas 1.

2.3.2 Kruusatee kavandamisel peab kruusast katendi laius olema vihemalt 4,5 m.

2.3.3 Silla, viadukti ja estakaadi ristldike valikul tuleb ldhtuda eelneva ja jdrgneva teeldigu
ristloikest kooskolas tabelitega 1 kuni 6 ning arvestades jargmist:

a) kui eelneva ja jargneva teeldigu ristloige on ddrekivita, siis silla, viadukti ja estakaadi vélise
ohutusriba vdhim laius vordub kindlustatud peenra ja tugipeenra laiuse summaga
(VO =K+T);

b) kui eelneva ja jargneva teeldigu ristldige on ddrekiviga, siis silla, viadukti ja estakaadi vélise
ohutusriba vdhim laius vordub direkiviga ristldike ohutusriba laiusega.

2.3.4 Lisas E on toodud 1+1 sdidurajaga silla ristldike néidis, kui ristldikes on ddrekiviga eraldatud
kergliiklustee.

2.3.5 Kahesuunaline sdidutee tuleb kavandada vihemalt:

a) 2+2 ristldikega, kui litklussagedus on iile 14 500 sdiduki 60péevas;
b) 2+1 ristldikega, kui liiklussagedus on iile 10 000 sdiduki 66péevas;
c) 1+1 ristldikega kui litklussagedus on iile 500 sdiduki 60péevas.
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Tabel 1. Keskeraldusribaga 2+2 sdidutee ristldike elementide vihimad laiused meetrites.

Joonis | Projektkiirus

o tihis m/h Si N KE SO K T VO
A | 110kuni 120 | 3,50 | 3,50 | 4,00 | 1,00 | 2,50 0,50 K+T
B 90ja 100! |3,50 | 3,25 | 3,00 | 1,00 | 1,00 0,50 K+T

lainult linnaldhivoondis

Zkitsastes oludes, kaitsealadel ja muudel pdhjendatud juhtudel vdib keskeraldusriba vihendada 0,8 meetrini.

Tabel 2. Keskeraldusribaga 2+1 sdidutee ristldike elementide vihimad laiused meetrites.

Projekikiirus | ¢ 1 g | s, | kE |50/ |s0s| K | T VO
tm/h 1 2 3 1 2
100ja 110 | 3,501 3,253,75]0,30 0,45 ]0,75| 1,00 | 0,50 K+T
Tabel 3. 1+1 pohimaantee ristldike elementide vahimad laiused meetrites.
Ji'_(?lll?ise Projektkiirus S KE SO K T VO
anis
km/h
A 100" 3,75 0,30 0,75
B 80 ja 90! 3,50 0,30 1,00 1,00
0,50
C 80ja 90 3,50 - - K+T
D 70 3,25 - -
0,507
E <60 3,00 - -

! Rakendatakse keskpiirde ja keskeraldusribaga ristldike puhul.
2 Kindlustatud peenar peab olema laiendatud viihemalt 0,75 meetrini, kui see on ette nihtud kergliiklejate liikluseks.

Tabel 4. 1+1 tugimaantee ja kOrvalmaantee ristldike elementide vihimad laiused meetrites.

Projektkiirus Liiklussagedus, S K T VO
km/h soidukit 66pdevas
> 4000 3,50 1,00
80 ja 90 1500...4000 Ll 3,257 075
3,25 510,75 3
<1500 3,00 0,50~
> 4000 3,25
60 ja 70 0,50 K+T
<4000
3,00 0,50°
50 Olenemata
30 ja 40 liiklussagedusest 2,75

'Kehtib tugimaanteel.
ZKehtib kdrvalmaanteel.

3Laiendada vihemalt 0,75 meetrini, kui see on ette nihtud kergliiklejate liikluseks vastavalt , Kergliiklustee taristu

kavandamise juhendile*

tabel 1.
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Tabel 5. Uhise sdidurajaga kahesuunalise liiklusega tee, sh kruusatee ristldike elementide
vihimad laiused meetrites.

Projektkiirus'
S K T? VO
km/h
80 5,00
A 60 ja 70 3,00 0,50
0,50 K+T
<50 2,75
B3 <50 3,25+ 0,25 1,25+ 0,25

'Kruusateel on suurim lubatud projektkiirus sdltumata muudest asjaoludest 70 km/h.

2Kruusateele katendi kavandamisel on lubatud tugipeenra laiust vihendada kuni 0,25 m.
SKasutada 1dikudes, kus on ruumipuudus ja suur jalakdijate/jalgratturite arv ning autoliiklust pigem vihe.
Soovituslikult eristada jalakiijatele/jalgratturitele liikkumiseks ette ndhtud tee osad.

Tabel 6. Uhe sdidurajaga iihesuunalise liiklusega tee ristldike elementide vihimad laiused

meetrites.
Projektkiirus
S K T VO
km/h
> 50 3,00
0,00 0,50 K+T
<350 2,75
2.4  Soiduraja laiend
2.4.1 Viikese raadiusega plaanikdverikul, kus arvestades liikluskoosseisu voib sdidukite
poordekoridor oluliselt suureneda, tuleb ette ndha igale sdidurajale laiend.
2.4.2 Vihim noutav sdiduraja laiend on esitatud joonisel 4.

3

N
=

=

Laiendus Uhe sGiduraja kohta, m

\

W IS

I EEE—
— T
|

50 100

150
SOIDURAJA LAIUS <3,25m
SOIDURAJA LAIUS 3,25-3,50m
SOIDURAJA LAIUS 3,75m
SOIDURAJA LAIUS 4,00m

250 300 350

Plaanikdveriku raadius, m

400

450 500

Joonis 4. Noutav sdiduraja laiend olenevalt sdiduraja laiusest ja plaanikdveriku raadiusest.
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2.4.3 Loplik sdiduraja laiendi valik tehakse, arvestades plaanikdveriku raadiust, sdiduraja laiust,
liikluskoosseisu ning projektkiirust. Vajadusel tuleb ndutud sdiduraja laiendit suurendada.

2.4.4 Laiendi kavandamisel tuleb tagada selle sujuv ja iihtlane iileminek selliselt, et plaanikdveriku
alguseks on laiendi tdislaius tagatud. Laiendi moodustamine tuleb projekteerida
siirdekdveriku pikkuselt, selle puudumisel vihemalt 20 meetri ulatuses.

2.4.5 Laiend kavandatakse plaanikdveriku sisekiiljele. Rampide puhul v&ib laiendi projekteerida
plaanikoveriku viliskiiljele voi siimmeetriliselt mdlemale poole sdiduteed.

2.4.6 Projektkiirustel 50km/h ja vihem on lubatud kaaluda sdiduraja laiendist loobumist liikluse
rahustamise eesmargil. Sdidukoridorid tuleb iile kontrollida Sabloonidega ning arvestada, et
kui kaks soidukit kohtuvad, siis on modda mahtumiseks voimalik kasutada kindlustatud
peenart.

2.5  Kiirusmuuteradade laiused:
2.5.1 Kiirusmuuteradade projekteerimisel tuleb ldhtuda tabelis 7 esitatud laiustest. Markeeringu
asukohta arvestatakse vastavalt Lisas B toodud pohimotetele.

2.5.2  Kiirusmuuteradade korral tdidab kiirusmuuterada ka peenra funktsiooni ja seetdttu on seatud
tavapdrastest erinevad kindlustatud peenra laiused.

2.5.3 Kiirusmuuteradade laius soltub ainult projektkiirusest, mitte sdiduradade arvust.
2.5.4 Vasakpoorde aeglustusraja laius on 3,0 m.

Tabel 7. Kiirusmuuteraja ja kindlustatud peenra laius.

. . Kiirendus. i I o lai Kindlustatud peenra (K)
Projektkiirus iirendus- ja aeglustusraja latus, | (.. cq0 oo teraja dres,
km/h m
m
110ja 120 3,5 1,0
100 3,25 1,0
kuni 90 3,0 0,5

2.6  Teega kiilgnev vaba ruum

2.6.1 Sodidukipiirdesiisteemiga ldikudes, kus vdivad metsloomad liikuda, tuleb vdimalusel tagada
kiilgndhtavus vaba ruumi ulatuses. Oluline info on esitatud riigiteede loomaohtlikkuse
kaardil'°.

2.7  Adrekivi

2.7.1 Ulesdidetava ala direkivi kdrgus on iildjuhul 4 cm. Ulesdidetavate alade otsad jitta iiles ja
viltida ala algusesse tdisnurkse lahenduse kavandamist, st algus kavandada kiiluna.
Ulesdidetava ala 18pp ei ole oluline, kas 15peb tiisnurkselt vdi kiiluga.

3 SOIDUTEE GEOMEETRIA

3.1  Uldnéuded kérgusgabariidile.

Rajatise korgusgabariit peab olema iildjuhul vihemalt:
e pdhimaanteedel 5,5 m;

10 Elusloodus | Transpordiamet
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tugi- ja korvalmaanteedel 5,0 m;
kohalikel teedel ja pollumajanduslikel teedel 3,0 m;
jalakiijate altldbipadsudel 3,0 m.

3.2 Otse kulgeva sdiduraja kdrvalekalle tee pikitelje suhtes tuleb kavandada vastavalt tabelile 8.
Tabel 8 Otse kulgeva sdiduraja kdrvalekalle tee pikitelje suhtes

Projektkiirus km/h <30 40 ja 50 60-90 > 100

Otse kulgeva 1:10 1:20 1:50 1:100

soiduraja korvalekalle

4 RISTMIKUD JA LIIKLUSSOLMED

4.1
4.1.1

4.1.2

a)
b)

4.1.3

Teede loikumise iildnouded

Ristmike projekteerimisel tuleb iildjuhul eelistada kolmeharulist ristmikku neljaharulisele
ristmikule. Neljaharulist ristmikku voib kavandada pdhjendatud juhul, kui niiteks tehnilis-
majanduslikul kaalutlusel on teist tiilipi ristmiku kavandamine ebaotstarbekas.

Juhul, kui siiski osutub vajalikuks neljaharulise ristmiku kavandamine, tuleb kaaluda jargmist:
Normikohast nihutatud harudega ristmiku kavandamist.

Kavandada neljakiilgne ristmik selliselt, mis vilistab suurel kiirusel ristmiku iiletamise kdrval-
suundadel. Seda on teha voimalik:

-teeharude minimaalse nihutamisega

-liikklussaarte geomeetria kujundamisega

-tee geomeetria muutmisega

-kavandada muud tiitipi ristmik, mis vilistab kdrvalsuundadest suurel kiirusel ristmiku
iiletamise, nt ringristmik, foorristmik.

Ristmiku parempdorde projekteerimisel 1ahtuda jargnevast:

Ristmike projekteerimisel tuleb takistada kiire parempoore korvalteelt peateele, kui puudub
kiirendusrada. St ei tohi tekkida ettekujutust, et parempdordele jirgneb kiirendusrada
olukorras, kus seda tegelikult ei ole.

Kolmnurksaari ei ole lubatud kavandada parempdordele, kui parempoddrderada ei jitku
kiirendusrajana (joonis 5). Kiirendusraja kavandamisel tuleb alati kavandada kolmnurksaar

u

Joonis 5. Kiire parempo6ore ja kolmnurksaared
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4.1.4 Soiduk vajab pdorates rohkem ruumi kui sirgel teeldigul, kuna sdiduki jdigad tagarattad
liiguvad vdiksema raadiusega kaart modda kui esirattad. Ristmikel on pddrduva sdiduki
ruumivajadus véikese poorderaadiuse tottu eriti suur.

4.1.5 Ristmikul projekteeritakse sdidurada iildiselt selliseks, et arvutuslik sdiduk suudab ldbida
ristmiku modda projekteeritud sdidurada.

4.1.6 Ristmikud projekteeritakse ja kontrollitakse funktsionaalselt, kasutades eri sdidustiilidele
vastavaid poordekoridoride Sabloone. Lisaks jdetakse tee eri osadele vajalikud ning eri
soiduharjumusi ja sdiduvigu arvestavad litkumisvarud.

4.1.6.1 Arvutuslike sdidukite ruumikasutust ristmikul kirjeldatakse sdidustiilidega:

Ristmiku
labimise
soidustiil

Kirjeldus

A

Soiduk liigub ristmikul nii, et sdiduki gabariit ei satu teepeenardesse,
jalgratta- ja jalgrattateedele, liiklussaartele, eraldusribadele ega
vastassuuna sdidurajale. Jalakiijatel ja jalgratturitel on tagatud piisav
ruum teepeenral litkumiseks. See tase pakub head turvatunnet/ohutust

ja mugavust. o
I—”

So6iduk voib (jalgratturist méodudes) osaliselt kasutada teepeenart voi
vastassuuna rada. SoOiduki gabariit voib sattuda vastassuuna rajale
kuni 1,0 m. Vastutuleva autoga kohtumisel tuleb kiirust vihendada.
Jalakdijad ja jalgratturid peavad arvestama soiduki litkumisega. Tase
pakub keskmist mugavust, ent head ohutust, kui kiirust kohandatakse.
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Soiduk voib podrdeks vajada kogu tee laiust.. Soidukite omavahelisel
kohtumisel on vaja viga madalat kiirust. Poorde sooritamisel peab
soiduk kiirust alandama ja arvestama jalakiijate ning jalgratturitega.
Tase on madala mugavusega, kuid piisavalt ohutu viga madalal

kiirusel.
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D Kui on tegemist eriveoste koridoriga, siis tuleb arvestada eriveoste
litkumisruumi vajadustega.

Joonis 6. Soidustiili A poorderaadius on valitud nii, et arvutuslik sdiduk suudab ristmikul sujuvalt
litkkuda. Sdidustiilidel B-D on pdodrderaadius ldhedal miinimumraadiusele, millega sdiduk saab
pOorata nii, et ta ei jad seisma. Arvutuslikud sdidukid on esitatud tabelis 9).

4.1.7

4.1.8

4.2
4.2.1

Tabel 9. Arvutuslikud soidukid.

Arvutuslik s6iduk

Veoauto — 12,0 m (VA)
Soéiduauto — 5,0 m (SA)
Mirkus:

Autorong — 18,75 m (AR)
Sadulautorong — 16,5 m (SR)*
Kolmeteljeline buss — 15,0 m (B3)
Kaheteljeine buss — 12,0 m (B2)

*EMS (Lisa F) veok on vordsustatud sadulautorongiga

Tolmuvaba kattega tee ristumisel kruusateega tuleb kruusatee algusldik kavandada peateega

samavadrse kattega, et véltida pori ja kivide sattumist peateele, mis vdivad olla ohtlikud
mootorratturitele ja jalgratturitele. Sealjuures peab tolmuvaba katte ulatus olema vahemalt
ristmiku pdorderaadiuste ulatuses +3m. Teedel, kust toimuvad karjddriveod voi millel on

regulaarset raskeliiklust, on soovitatav kate rajada pikemalt.
Soiduteele kavandatav asfaltbetoon- ja mustkatte paksus peab olema vihemalt 5 cm.

Ristmike vahekauguste ja nihtavusalade miiramine

Ristmike omavaheline kaugus:

a) Asulavilisel teel peab samatasandiliste ristmike omavaheline kaugus vastama tabelis 10
esitatud nouetele. Tabelit ei kohaldata liiklussdlmede siseste ristmike omavahelistele

kaugustele.

Tabel 10. Samatasandiliste ristmike lubatud vahekaugused véljaspool asulat.

Ristmike vihim omavaheline kaugus, m"

Peatee,
liiklussagedus,
soidukit 60pdevas

Ristmikud liituva tee
litklussagedusega

>20 autot/60péevas.

Ristmikud liituva tee
litklussagedusega

< 20 autot/6dpievas?

Pohimaantee
>9000 800 500
3000-9000 500 300
<3000 400 250
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Tugimaantee
>6000 400 250
1501-6000 250 150
500-1500 150 100
<500 100 50%

422

Korvalmaantee ja kohalikud teed

>3000 200 100
1501-3000 150 50
500-1500 100 50%

<500 50 10¥

DModlemaid sdidusuundi arvestatakse koos. Kui sdiduteel on sdidusuunad eraldatud, arvestatakse esitatud nduet
sdidusuundade kohta eraldi. ?Kui jérgnevad iiksteisele ristmik liituva tee liiklussagedusega iile 20 sdiduki
O0péevas ja ristmik liituva tee liiklussagedusega kuni 20 sdidukit 66péevas, siis on lubatud nende kahe ristmiku
omavaheline kaugus médrata tulbast, kus on esitatud ristmike vahekaugus liituva tee liiklussagedusega kuni 20
autot/66pidevas. Sdidusuundi voib kiisitleda eraldi.

Asulavilisele teele projektkiirusega 110 km/h ja rohkem kohaldatakse lisaks p.4.2.1
sdtestatule jargmisi ndudeid:

a) liikklussdlmede vahekaugus ei tohi olla viiksem kui 5 km, vélja arvatud juhul, kui see on

vajalik olemasolevate riiklikult oluliste iithenduste séilitamiseks;

b) suundristmik ei tohi paikneda teisele suundristmikule voi litklussdlmele ldhemal kui 2 km.

423

Asulavilisele linnaldhialal asuvale 2+2 teele projektkiirusega 100km/h ja vahem kohaldatakse
jargmisi ndudeid:

a) Liiklussolmede vahekaugus ei tohi olla védiksem kui 3 km, vélja arvatud juhul, kui see on

vajalik olemasolevate riiklikult oluliste iithenduste séilitamiseks;

b) Suundristmiku kauguse méadramisel teisest suundristmikust voi liiklussdlmest ldhtutakse

424

4.2.5

4.3
43.1

4.3.2

tabelis 10 méératud ristmike omavahelisest lubatud kaugusest.

Eritasandiliste ristete ja teehooldega seotud tehnoloogiliste juurdepidisude vahekaugused ei
ole piiratud.

Kui maakasutusest tulenev ristumiskohtade vajadus ldheb vastuollu kéiesolevas peatiikis
esitatud nduetega, siis tuleb kavandada maanteega paralleelselt kulgev kogujatee.

Nihtavus ristmikul

Samatasandilisele ristmikule ja litklussdlme liittumisalale 1dheneva sdiduki juht peab nidgema
teistelt liituvatelt teedelt ristmikule ldhenevaid liiklejaid oOigeaegselt, et oleks vodimalik
litklusdnnetust éra hoida.

Samatasandilisel ristmikul, védlja arvatud ringristmikul, suundristmikul ja liiklussdlme
liittumisalal tuleb tagada ndhtavus, mis vastab vdhemalt joonisele 7 ja tabelitele 11 ja 12.
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liituv tee
|

1 peatumisnahtavus, PN
[ liitumisnahtavus, LN

PN2 7 } L LN2
N O ——
PN1 P | peatee
3 N1 | LN1

Variant A: teeandmise kohustusega ristmik

liituv tee

1 liitumisnahtavus, LN

!

N

&

LN2

Y R ——

B LN1 LN1

peatee

Variant B: peatumiskohustusega ristmik

PN1 - peatee peatumisndhtavus
PN2 - liituva tee peatumisnahtavus
LN1 - peatee liitumisnahtavus

LN2 - liituva tee liitumisnahtavus

Joonis 7. Noutav nahtavus ristmikul.

4.3.3 Teeandmise kohustusega ristmikul tuleb tagada nii peatumisndhtavus (PN) kui ka
littumisndhtavus (LN). Kui liituva tee litklussagedus on alla 100 sdiduki 66péevas, ei ole

peatumisndhtavuse (PN) tagamine kohustuslik.

4.3.4 Teeandmise kohustusega ristmikul on liitumisnihtavus LN2:
a) 15 m liituva tee liiklussagedusel tile 100 sdiduki 60péevas;
b) 7 m liituva tee liiklussagedusel kuni 100 sdidukit 66péevas.
4.3.5 Peatumiskohustusega ristmikul on liitumisndhtavus LN2:
a) 5 m liituva tee litklussagedusel iile 100 sdiduki 66péevas;
b) 3 m liituva tee litklussagedusel kuni 100 sdidukit 66pdevas.
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Tabel 11. Ristmiku néhtavusala parameetrite PN1 ja LN1 véértused.

Peatee projektkiirus, km/h PN1, m LN1, m
30 30 60/40"
40 45 80/60!
50 60 105/80!
60 75 130/100!
70 95 160/120!
80 120 200/150!
90 150 230/190!
100 180 270/240!

! Kehtib liituva tee liiklussagedusel alla 100 sdiduki 66pievas.

Tabel 12. Ristmiku nihtavusala parameetri PN2 véartused.

Liituv tee PN2, m
PShimaantee ja tugimaantee >40
Korvalmaantee ja muud asulavilised teed >25

4.3.6 Avalikult kasutatava tee 1dikumisel mitte avalikult kasutatava teega, mille liiklussagedus on
alla 20 soiduki 66pdevas, voib ldhtuda peatumiskohustusega ristmikule (variant B) esitatud
ndhtavuse nduetest.

4.3.7 Juhul, kui peateel esineb pikikalle, tuleb ndhtavuse parameetreid PN1 ja LN1 suurendada voi
vihendada kooskodlas tabelis 13 esitatud parandusteguriga. Avalikult kasutatava tee
16ikumisel mitte avalikult kasutatava teega, mille liiklussagedus on alla 20 sdiduki 66pidevas,
el ole parandusteguri kasutamine kohustuslik.

Tabel 13. Nihtavuskauguse parandustegurid sdltuvalt tiletussuuna pikikaldest.

Peatee pikikalle vaadelduna ristmikule 1&henevast sdidukist
(n@htavusala ulatuse keskmine)

-4% 2% 0% +2% +4%
1,3 1,1 1,0 1,0 0,9

Parandustegur

4.3.8 Nihtavuse tagamisel ldhtutakse jargmisest:

a) noutud nédhtavusalas ei tohi paikneda ndhtavust oluliselt piiravaid takistusi, mis takistavad
laheneva objekti tuvastamist.

b) esitatud nihtavusnduetest voib korvale kalduda ja rakendada leebemaid noudeid, kui néutud
ndhtavuse tagamist ei voimalda reljeef, kaitse all olevad objektid voi olemasolevad ehitised.
Néhtavuse nduetest korvale kaldumisel tuleb rakendada muid meetmeid (nt kiiruse
alandamine, peeglite ja kiinniste kasutamine) ohutuse tagamiseks.
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44  Moodumislaiendiga ristmikud

4.4.1 Moodumislaiendi elemendid ja nende mddtmed (joonis §; tabel 14 ja 15).

)

A — iileminekuosa enne ristmikku; B — méddumisruum enne ristmikku; C — méddumisruum parast
ristmikku; D — iileminekuosa pérast ristmikku; b — sdiduraja laius méddumisruumi ulatuses.
Joonis 8. M6odumisala elemendid

Tabel 14. M66dumisala elementide mootmed

Peateel lubatud suurim A (m) B (m) C (m) D (m)
soidukiirus (km/h)
50 40 30 10 40
60 50 30 10 50
70 55 35 10 55
80 60 40 10 60
90 70 50 20 70

Tabel 15. Soiduraja laius moddumisruumi ulatuses

Peateel lubatud suurim soidukiirus b
(km/h) (m)
50-70 5,5
80-90 6,0

4.4.2 Taiendavad nduded moodumisala kavandamisel.

Teepeenra, sh kindlustatud peenra kitsendamine moddumislaiendi ulatuses ei ole lubatud.
Kindlustatud peenra arvelt voib laienduse teha juhul, kui kindlustatud peenra laius on iile 1,0 m,
tagades seejuures kindlustatud peenra laius 1,0 m.

4.5  Ristmikud liituva tee liiklussagedusega alla 20 auto 66péevas.

Projekteerimisel arvestada Tiitipristmikud I...III joonistega.

4.6  Ringristmikud

4.6.1 Ringristmik kavandatakse niiteks:

e liikluse rahustamise eesmirgil

e kui on palju vasakpdoret korvalteelt peateele.
4.6.2 Ringristmike projekteerimisel méngivad olulist rolli erinevad turvalisusega seotud aspektid.
Kodige olulisemateks on: kiirus, lihtne kujundus, (kaugelt) mérgatavus, ndhtavus ning

aratuntavus.
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4.6.3

4.6.4
4.6.5

Hoiatav litklusmirk, mis kujutab selgesti dra tuntavalt ringristmikku, on selgeks margiks
ringristmikule ldhenemise kohta.

Ringristmiku margatavuse parandamiseks on soovitatav kasutada tee tasapinnast kdrgemal
asetsevat jaotusringi. Ringristmikule ldhenev sdidukijuht ei pea iile jaotusringi vastassuunast
lahenevat liiklust ndgema. Tdstetud osa 1dbimoddt peab ndhtavuse tagamiseks ringristmikule
pealesdidul siiski olema oluliselt vdiksem jaotusringi omast tervikuna. Minimaalne kdrgus
peab olema 1,10 m (silmade korgus). Lisaks peab jaotusringi konstruktsioon olema nn
kokkuporkesobralik.

Pealesdidud peavad ringristmikuga iihinema vdimalikult radiaalselt, alandades nii
soidukiirust ning soodustades eesdigusega seotud nduete tditmist. Seega peaksid peale- ja
mahasditude raadiused olema vdimalikult vdikesed.

See aitab soodustada viikese kiirusega ringristmiku l&bimist. Kui on vaja teha ringristmiku
maha- ja pealesdiduteedele laiemaid alasid (veokite ja busside jaoks), siis tuleb need teha
klompkividest ja tdstetuna tee tasapinnast kdrgemale.

Peale- ja mahasditude laius mdjutab ringristmiku probleemideta iiletamist jalgratturite ja
jalakdijate poolt (mida kitsam, seda parem);

Ringristmikult viljuv suund tuleb kujundada aeglaseks, kui ringilt véljuval suunal on
teetiletuskoht.

Asulavilistel teedel on soovitatav ringristmiku kesksaare diameeter min 30m.
Tiiiipringristmik on ndidatud joonisel 9.

‘ d=30m /R=15m

Joonis 9 Ringristmiku tiilipjoonis.

Ringristmiku pealesdit peab olema 20 m ulatuses vdoimalikult horisontaalne.

Ringristmikul kasutatavate EVS-EN 1342 jirgsed klompkivide mddtmed peavad olema
vahemalt 14x14x14 cm. Klompkivid projekteerida vahemalt 10 cm paksusele betoonalusele.
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4.6.6

4.6.7

4.7
4.7.1

4.7.2

Turboringristmik kujundada vastavalt niidisele (Lisa C). Suurematel liiklussagedustel on
soovitatav suurendada erinevate suundade vahelise fiilisilise saare laiust, et ringile suunduv
juht saaks aru, kas ringil olev auto p&orab ringilt maha voi jatkab sditu ringil.
Turboringristmikud tuleb kujundada voimalikult {imaratena, mis tagab koikidele suundadele
litkkumiseks vordsed tingimused. Vélja venitatud ringide kavandamine, mis justkui annaksid
iihele suunale litkumiseks prioriteedi, et ole soovitatav.

Liiklussolmed

Liiklussdlmedes tuleb tagada sujuv iileminek kiirusmuuterajalt rambile ja vastupidi. Juhul kui
kiiruste erinevus pohiteel ja rambil on suurem kui tabelis 16 toodud, siis tuleb kavandada
iilemineku kohta klotoidist aeglustus- voi kiirenduskdverik. Analoogne pShimdte kehtib ka
suundristmike korral.

Tabel 16. Rambi projektkiiruse valik

Péhitee projektkiirus Rambi vihim projektkiirus ilmal
km/h tileminekukdverata f<m/h

120 70

110 60

100 50

90 40

80 30

60 30

Kohtades, kus liiklussdlme aeglustus- ja kiirendusraja 1dheduses on teeandmise kohustusega
ristmik, mis eeldab seisma jaamist voi aeglasel kiirusel startimist voi kohtades kus aeglustus-
ja kiirendusrajale jirgneb jarsk kurv, tuleb aeglustus- ja kiirendusrada kunstlikult pikendada
ning eraldada see fiiiisiliselt peateest. Selle eesmdrk on kiirendusraja korral véltida
timberreastumist madalal kiirusel ning aeglustusraja korral liiklust rahustada ja anda voimalus
aeglustada ka viimasel hetkel iimberreastujale.

5 TEE KONSTRUKTSIOON
Eraldi juhendites.

5.1
5.1.1

5.1.2

Vete drajuhtimise siisteemid
Vete drajuhtimisel kasutada maksimaalselt isevoolseid lahendusi, véltida vete drajuhtimist
sundpumpamisega.

Nolvade ja kraavide kindlustamisega tagada uhtumiskindlus, projekteerimisel arvestada
Riigitee truubi tiilipjoonistega.
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6 RAJATIS

6.1  Ulukirajatised

6.1.1 Ulukite ldbipddsud jagatakse iilepddsudeks ehk Okoduktiks ja altlibipddsudeks ehk
rohepiisuks. Okodukti puhul on loomade liikumine suunatud iile maantee, altlibipdzsu puhul
maantee alt. Okoduktid rajatakse iildjuhul ainult suurulukitele.

6.1.2 Ulukirajatised jagatakse jargmiselt:

a) Esinduslik, mis moeldud suurte rohealade, erinevate elupaigatiiiipidega alade ja iilisuurte
metsamassiivide ithendamiseks;

b) Tavaline — metsad, loomade liitkumisradade ristumised teega, keskmised ja véikesed
metsamassiivid ja rohealad;

c¢) Erandlik — otsustatakse kohalike tingimuste, sihtliikide voi tehniliste asjaolude alusel.

6.1.3 Loomarajatiste gabariitide médramisel ldhtuda tabelis 17 toodust.



https://transpordiamet.ee/riigiteede-juhendid#rajatised
https://transpordiamet.ee/riigiteede-juhendid#rajatised

TEEDE PROJEKTEERIMINE

KT 025 J29 12

Kinnitamine: 06.01.2026 nr 1.1-1/26/5

Koostaja: Taavi Tonts

22/101

Tabel 17 Loomarajatiste gabariidid

Ulukid
Looma Otstarve Korgus | Laius (koige | Laiuse-pikkuse suhe
rajatised kitsamas (6koduktil);
kohas) Avatuse indeks
(altpddsul/tunnelil -
laius*korgus/pikkus)
SUURULUKID sihtliik poder ja punahirv
Okodukt Esinduslik 60-75m (iile | >0,8
75m
erandlik)
Tavaline 50-60m 0.8
Altlabipads | Esinduslik min. Sm | 30-50m 1,5-2 (2,2)
Tavaline min.5m 25-30m 1,5
Erandlik erandlik | 30-40m
(kaalutakse 4m
pikiprofiilist
soltuvalt)
Sillaalune Esinduslik min. Sm | 20-30m
kallasrada Tavaline min. 5m | 12,5-15m
Erandlik min. 4m | 15-20 m
SUURULUKID sihtliik metskits, metssiga, suurkiskjad; erandlik poder ja
punahirv
Okodukt Erandlik 30-50m 0,4-0,8
Altlabipdds | Esinduslik 4m 15-35m 1-1,5
Tavaline 4m 10-15m 0,75-1
Sillaalune Esinduslik 4m 15-20m
kallasrada Tavaline 4m 10-15m

SUURULUKID (KESKMISED) sihtliik

metssiga, ilves;

erandlik metskits

Esinduslik 3m 10-15m. 0,75-1
Altlabipdds | Tavaline 3m 5-10m >0,5
(erandlik erandlik | 10-15m
kaalutakse 2,5m
pikiprofiilist)
Sillaalune Esinduslik 4m 10-15m
kallasrada Tavaline 2,5-3m 10-15m
Erandlik 3m S5m
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VAIKEULUKID sihtliik rebased, jinesed jt.

Esinduslik 2m 2-4m

Altlabipdds | Tavaline 1,5m 2-3m
Erandlik (kui | Im 1-1,5m
sihtlitk méger)

Sillaalune Tavaline 1,5, 1,5
kallasrada erandlik
Im
KAHEPAIKSED JA ROOMAJAD
Altlabipads | Tavaline 0,50 -1m | 1-1,5

6.1.6
6.1.6.1
6.1.6.2
6.1.6.3
6.1.7
6.1.8
6.1.8.1
a)
b)
©)

6.2
6.2.1

6.2.2

6.2.3

6.2.4

Okoduktide kavandamisel on soovitatav kavandada ulukitele 6kodukti peale lifkumiseks kalle
10% voi laugem. Erandjuhul on lubatud kavandada kalle kuni 12%.

Ulukiuuringust tuleneval 6kodukti asukohal on lubatud nihutamisruum maérgitud asukohast
+/- 500m, soltuvalt tee pikiprofiilist ja timbritsevast maastikust.

Suurulukite altldbipdédsu laiused:

Suuruluki altlébipéés laiusega 5-25 m peab olema puhta gabariidiga.

Kui soovitakse kavandada poste, siis lihe postirea korral peab puhas ava olema 15 m (15 m
+ postirida + 15 m).

Kahe sammastereaga mitmeavalise altldbipddsu puhul peab olema tagatud ndutav laius, kuid
postirea paigutus valitakse projekti kdigus vastavalt tehnilis-majanduslikele kaalutulustele.

Altpéésu gabariit (korgus ja laius) on ulukite litkumiseks ette ndhtud vaba ruum, milles ei ole
takistusi, v.a ldbipdédsu toimivust toetav kdrghaljastus, risuvall, kivid vms (varjevdimalused).

Lébipéddsudele tuleb projekteerida miira, sdidukite valgusvihkude ja sahatava lume eest
kaitseks miiratdkkeseinad (altpadsud) voi plankaed (6koduktil).

Miiratokkeseinte ja plankaedade pikkuse ja kdrguse nduded labipddsudele:
okoduktil minimaalselt rajatise servad + 100m mdlemale poole rajatist, kdrgus 2m;
Suuruluki altldbipdésul ja suuruluki kallasradadega sillal 100m + rajatise laius + 100m, kdrgus
2m, rajatisel 2,5m.
Muudel altpadsudel v.a kahepaiksed ja roomajad 50m + 50m mdlemale poole rajatist, kdrgus
2m.

Silla kallasrajad

Uue silla kavandamisel ja vdoimalusel olemasoleva silla rekonstrueerimisel projekteerida
sillaalused kallasrajad véikeulukite ja pooleveeliste imetajate liikkumisvdimaluste tagamiseks
piki veekogu kallast.

Viikeulukite ja poolveeliste imetajate kallasraja laius ja kdrgus (vaba ruum) on 1,5 m, kui
projekti kdigus koostatavas ulukiuuringus ei sitestata teisiti. Erandkorras voib korgusgabariiti
vihendada iihele meetrile (vt tabel 17).

Silla ja suuruluki altpdédsu funktsiooni ithildamisel 1dhtutakse kallasraja vaba ruumi tagamisel
tabelis 17 esitatud modtmetest.

Kallasrada peab tagama ulukite 1dbitavuse igal aja, v.a korgvee tingimustes, kui timbritsevad
alad on iile ujutatud ning kuiv juurdepéds kallasrajale puudub.
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6.3
6.3.1

6.3.2

6.3.3

6.3.4

6.3.5

6.4
6.4.1

Vee drajuhtimine rajatistelt

Sildade ja viaduktide veeviimarid peavad tagama, et sula- ja sadevesi ei voolaks ega tilguks
silla vo1 viadukti all olevale sdidu- voi kergliiklusteele voi raudteele ning koonustele ja
muudele konstruktsioonidele, mis tagavad silla voi muldkeha stabiilsuse. Viadukti sdidu- voi
kergliiklustee voi raudtee kohale ei tohi tekkida jadpurikad.

Sildade ja viaduktide pealesditude vee &ravool projekteerida soovitavalt piki dérekivi,
allaviigud plast-, betoon- voi kivirenniga, korgetel ndlvadel restkaevu ja (plast)toruga. Vee
suunamine renni kavandada sujuvalt, et valingvihma vesi ei voolaks iile dérekivi.

Sildadelt ja sillaeelsetelt mulletelt tuleb vesi dra juhtida lahendustega mis kahjustavad voi
labivad silla konstruktsioone minimaalselt. Veedrastuse vajalikkus tdendada arvutustega.
Voimalusel mitte kavandada silla ja viadukti sadevee joatorudel setteplitidurite/settekausside
kasutamist (traditsioonilised settepiilidurid voi kausid {ldjuhul ei mahu silla
konstruktsioonidesse).

Silla ja viadukti projekteerimisel arvestada, et silla vuugi nurk oleks erinev lumesaha
sahkamise nurgast (27 - 45 kraadi). Soovitav on vuuk tihistada nii, et vuugi paiknemine oleks
talvel selgelt arusaadav.

Truup

Kergliiklustee projekteerimisel on lubatud vdhim truubi 1ldbimodt 0,3 m.

7 KERGLIIKLUSTEE JA JALGRATTARADA

7.1

7.1.1
7.1.2

Uldine

Jalgratturi all on mdeldud ka kergliikuri ja pisimopeedi kasutajat.

Uldjuhul valitav suurus on tavaolukorras normaaltingimustes kasutamiseks etteniihtud suurus.
Need suurused voivad esitada projektlahendusele rangemaid ndudeid vorreldes normides
esitatuga. Selle eesmirk on tagada miinimumist kdrgem liiklusohutuse tase.

Erandjuhul lubatud suurust on lubatud kasutada kitsastes oludes, piirangu- ja kaitsealadel,
fiisiliste takistuste jms korral, mida ei ole otstarbekas lammutada (nt abihooned, elamud,
Ouealad).

Kergliiklejate hulga leidmisel vdib kasutada kergliikluse mudelit'! ning jalgsi ja jalgrattaga
litkumise potentsiaali'.

Labiva kergliiklustee marsruudi all moeldakse kergliiklusteed, mis kulgeb tihel pool
soiduteed, iiletab sdidutee ning jitkub teisel pool sdiduteed, mitte ei 10pe pérast sdidutee
iiletust nt bussipeatuses.

Kergliiklustee kavandamisel arvestada elanike paiknemise ja tdmbekeskustega ning
kavandada kergliiklustee voimalikult pikas 15igus iihele poole sdiduteed ning viltida seeldbi
liigsete teeiiletuskohtade tekitamist.

Kergliiklustee projektlahendusega tuleb voimaldada teisel pool sdiduteed astuvatele elanikele
ligipdas kergliiklusteele.

I https://gis.transpordiamet.ee/portal/apps/webappviewer/index.html?id=d3dc104abd2e474f8758e681be2f5¢c8c

12 https://gis.transpordiamet.ee/portal/apps/webappviewer/index.html?id=aa6 1e7e1bf144a33830eal 12bd8a3c99.
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7.1.8 Sdidutee ja kergliiklustee 16ikumiste lahendamisel on soovitatav kasutada vdimalikult pikas
16igus iihesugust ldhenemist. Seeldbi on liiklejatele liikluskeskkond paremini tajutav ja
etteaimatav.

7.2 Kergliiklustee voi laia kindlustatud peenra vajadus.

7.2.1 Teehoiukavast rahastatavate objektide kavandamisel tuleb 1dhtuda tabelist 18.

7.2.2 Kergliiklustee tuleb ette ndha vastavalt tabelites 18 ja 19 toodule. Tabelit ei rakendata
bussipeatuste ithenduste kavandamisel.

Tabel 18. Kergliiklustee voi laia kindlustatud peenra vajadus asulavilisel teel.

Kerg.l.l.l.kl..eJ ate hulk Soidutee liiklussagedus, sdidukit 66pédevas
O0pdevas
Sdidutee © 83
. . (2]
projektkiirus | s = § 5 1001 | 2001 | 3001 | 4001 | 5001 | 6001
km/h A g E § <1000 | kuni | kuni | kuni | kuni | kuni | kuni | >7000
£ go g E 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 7000
. s
<10 <20
<50 10-30 20-40
> 30 > 40
<10 <20
10-30 20-40
60
>30 > 40
<10 <20
10- 20-4
70-90 0-30 0-40
>30 > 40
- Uhine liiklusruum, ndutud lisameetmed puuduvad.
Kindlustatud peenar laiusega vdhemalt 0,75 m mdlemale poole sdiduteed.

Kindlustatud peenar laiusega vdhemalt 0,75 m mdlemale poole sdiduteed vai kergliiklustee.

Kergliiklustee.
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Tabel 19. Kergliiklustee, jalgrattaraja voi laia kindlustatud peenra vajadus asulasisesel teel.
) Soidutee liiklussagedus, sdidukit 66pédevas
Sdidutee Kergliiklustee
projektkiirus marfruut 1001 2001 3001 4001 5001 6001
km/h <1000 | kuni kuni kuni kuni kuni kuni >7000
2000 3000 4000 5000 6000 7000
Uldjuhul
<30
Rahvusvaheline!
Uldjuhul
40
Rahvusvaheline!
Uldjuhul
50
Rahvusvaheline!
Uldjuhul
60-80
Rahvusvaheline!
Uhine liiklusruum. Noutud on kindlustatud peenar voi viline ohutusriba laiusega vihemalt 1,0 m,
B vilja arvatud korvaltdnaval ja kvartalisisesel tdnaval, kus ndutud lisameetmed puuduvad.
Kaalutakse kergliikluse (sh jalgratturite) eraldamist. Lubatud on jalgrattarada.

Kergliiklus (sh jalgratturid) tuleb eraldada. Lubatud on jalgrattarada.

Kergliiklus (sh jalgratturid) tuleb eraldada. Jalgrattarada ei ole lubatud.

! Rahvusvaheline kergliiklustee marsruut on EuroVelo vorku'® kuuluv jalgrattatee marsruut.

7.3  Kergliiklustee ja jalgrattaraja ristloige

7.3.1 Kergliiklustee ja jalgrattaraja laius tuleb méiérata ldahtudes kergliiklustee ja jalgrattaraja

kasutajate hulgast ja liikluskoosseisust.

7.3.2 Liiklejagrupid tuleb teineteisest eraldada, kui 60pdeva jooksul esineb ristldikes iile 200

liikkleja, kes kasutaksid jalgrattateed vai iile 300 liikleja, kes kasutaksid jalgteed.

7.3.3 Kaaluda jalgratturite ja jalakdijate omavahelist eraldamist maakonnakeskuste ja vihemalt 10
000 elanikuga linnade timbruses, linna keskuse suunalistel kergliiklusteedel, kui linnast
viljuval suunal asub vihemalt 1000 elanikuga linn, alev vdi alevik. Oigustatud on eraldatud
litklusega kergliiklustee rajamine siis, kui nimetatud linn, alev vdi alevik asub kuni 10 km
kaugusel linna piirist, et soodustada jalgrataste kasutamist, vahendada konflikte jalakéijatega
ning soodustada kiiremat ja sujuvamat jalgrataste liikumist tdmbepunktide vahel. Arvesse on
voetud nii Eestis kui ldhiritkides nii suve- kui ka talveperioodil kergliikluse jarjepidevat

kasvu.

7.3.4 Kergliiklustee ja jalgrattaraja laius peab vastama vdhemalt tabelis 20 esitatud nduetele.
Kergliikluse ja jalgrattaraja ristldiked on esitatud joonistel 10-15. Joonisel 12 ja 13 esitatud

ristldikeid on voimalik omavahel kombineerida.

7.3.5 Tabelis 20 on sdtestatud kergliiklustee vdhim vaba liiklusruum, millele asjakohasel juhul

lisandub ohutusriba ja muud tidiendavad ristldike elemendid.

13 https://en.eurovelo.com/
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Tabel 20. Kergliiklustee ja jalgrattaraja laius (vaba liiklusruum).

Tee Liik Uldjuhul valitav,
m
Konnitee voi jalgtee 2,0
Jalgratta- ja jalgtee 3,0 (4,09
Jalgrattatee 3,0
Jalgrattarada 1,5

*Kui eraldatakse jalgratturid ja jalakijad.

KONNITEE VOI JALGTEE
2,0
- h’ -l
ﬁ V4
| Ay
r-ll | I'\r"{ 1'\
= \." 'I.I
II II}T-E‘T.F('J"*'L
AN
oY G‘J 1
1
Joonis10. Konnitee vai jalgtee 2,0 meetri laiune ristloige.
JALGRATTA- JA JALGTEE
3,0
B8 A
" v.' H AN
"J /L t) ‘]';-? ﬁ J,l
y "T\t: J[J
&|U Qd E I
4l

Joonis 11. Jalgratta- ja jalgtee 3,0 m laiuse tihise litkkumisalaga ristldige.
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Suunavoondite eraldamine on soovituslik.
JALGRATTA- JA JALGTEE

4,0

2,0

Joonis 12. Jalgratta- ja jalgtee 4,0 m laiune ristldige.

7.3.6 Jalakiijad ja jalgratturid on teineteisest eraldatud ning jalgrattatee suunavoondid on eraldatud.
Sellist lahendust kasutada juhul, kui kergliiklejate hulgas on iilekaalus jalakéijad.

JALGRATTA- JA JALGTEE

4,0
2,5

1,5

. &
ARy I
= er |
A Y h
g =, HI v

Joonis 13. Jalgratta- ja jalgtee 4,0 m laiune ristldige.

7.3.7 Jalakéijad jajalgratturid on teineteisest eraldatud ning jalgrattatee suunavoondid on eraldatud.
Sellist lahendust kasutada juhul, kui kergliiklejate hulgas on iilekaalus jalgratturid.




TEEDE PROJEKTEERIMINE

KT 025 J29 12 Kinnitamine: 06.01.2026 nr 1.1-1/26/5

Koostaja: Taavi Tonts

29/101

JALGRATTATEE

3,0

L

3,0 |

A

Joonis 14. Eraldatud suunavoonditega 3,0 m laiune jalgrattatee ristloige.

_ kbénni-fjalgtee Jalgrattarada | stidurada

ohutusriba rentsliriba

ohutusriba

. sBidurada , jalgrattarada, ‘ , kBnni-/jalgtee |

1,50

b

JOnni-jjalgtee | | 1,50 L1 sBidurada ¢ sdidurada ) LS50 L)

|, kénni-/jalgtee |

\ohutusriba

\ohutusriba renGIiribJ
Mirkused:

1. Rentsliriba vajadus ja laius soltub restkaevude olemasolust.

2. Kiirusel 60 km/h ja rohkem tuleb jalgrattarada eraldada sdiduteest fiiiisilise takistusega, nt

kummipostid, teetokked, ddrekivi jms.
Joonis 15. 1,5 m laiuse jalgrattaraja ristloige.
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7.3.8 Joonisel 16 paremal pool asuv jalgrattarada on eraldatud sdiduteest kummipostidega ning
jalgrattaraja ddres on rentsliriba koos restkaevuga. Joonise vasakul pool asuv jalgrattarada ei
ole eraldatud sodiduteest fiiiisilise takistusega ning puudub ka rentsliriba.

7.3.9 Vodimalikud takistused tuleb kavandada véljapoole kergliiklustee vaba liiklusruumi kooskolas
joonistega 16 ja 17.

LIIKLUSMARGID JA POSTID

JAY
@

|
i > 0,50 m'
|
| >2,50m i
| <2,50 m
|
| > 0,50 m'
20,50mﬂ ) >2050m , |
~_z‘o‘l-iu‘T'L‘JSF‘{I‘B‘A KERGLIIKLUSTEE N—Z OHUTUSRIBA ~ KERGLIIKLUSTEE
SOIDUTEE SOIDUTEE
> 2,50 m kdrgune mark < 2,50 m kdrgune mark
lerandjuhul lubatud vihendada kuni 0,25 m.
Joonis 16 Liiklusmérkide ja postide paiknemine kergliiklustee laheduses.
SOIDUKIPIIRE JA MUU TAKISTUS
>0,50 m I >0,25m 0
>0,50 m < 0,50 m
KERGLIIKLUSTEE KERGLIIKLUSTEE

Joonis 17. Soidukipiirdesiisteemi ja muu takistuse paiknemine kergliiklustee 1dheduses.

7.3.10 Kui kergliiklustee kulgeb paralleelselt sdiduteega, siis tuleb tagada tabelis 21 sdtestatud
kergliiklustee ja sdidutee omavahelise ohutusriba vihimad laiused. Kitsamat ohutusriba on
erandjuhul lubatud kasutada ainult tabelis esitatud liiklussageduste korral.
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Tabel 21. Kergliiklustee ohutusriba vihim laius.

Soidutec Kergliiklustee on s()iduteeist Kergliiklustee
Soidutee Ry eraldatud ohutusribaga kiilgneb vahetult
. s liiklussagedus, < .
projektkiirus, soidukit Erandiuhul soiduteega ja on
km/h e e Uldjuhul valitav randjuhu eraldatud
oopacvas lubatud ddrekivigaZ
<6000 >3 m
30-50 >5m >0,50 m
> 6000 -
<1500 >3 m
60 1500...6000 >7m >5m >0,75 m
> 6000 -
<1500 >5m > 1,00 m
70 >7m
> 1500 -
<1500 >5m
80 >7m
> 1500 - .
Ei ole lubatud
) <6000 >7m
90 ja 100 >9m
> 6000 -
110 ja 120 Ei soltu >12m -

'Kaugus mdddetuna sdidutee servast
*Kaugus direkivi sdiduteepoolsest servast.

7.3.11

7.3.12

7.3.13

1)
2)

3)

Soidutee ja kergliiklustee vaheline ohutusriba peab selgelt eristuma nii sdidutee kui ka
kergliiklustee kattest.

Rajatistel ja erandjuhul fiiiisilise takistuse (nt hoone, alajaam jms) puhul on Ilubatud
kergliiklustee ja sdidutee eraldada sdidukipiirdesiisteemiga ning tabelis 11 ndutud ohutusriba
laiust vdhendada. Seejuures tuleb silmas pidada, et teedel lubatud kiirusega > 90 km/h ei tohi
soidukipiirdesiisteemi toolaius W kokkupdrke korral sdidukiga ulatuda kergliiklusteele.
Teedel lubatud kiirusega < 80 km/h voib sdidukipiirdesiisteemi tddlaius ulatuda kuni 1/3
ulatuses kergliiklustee laiusesse.

Joonisel 18 on esitatud pohimdtted kergliiklustee paiknemise ja 10ikumise kohta, kus on
esitatud jargmised soovitused:

kergliiklustee ja riigitee 16ikumine kavandada voimalikult risti;

kergliiklustee lahendus takistuse korral. Takistuse korral voib kergliiklustee paikneda
soiduteele 1dhemal ja sdidutee eraldada piirdega ja/voi ddrekiviga;

kergliiklustee 16ikumiskoht sdiduteega kavandada ristmikust eemale.
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Joonis 18. Kergliiklustee paiknemise ja 16ikumise pohimotted.

7.4  Kergliiklustee plaani- ja vertikaallahendus

7.4.1 Kergliiklusteele kohaldatakse jairgmisi geomeetriandudeid:
1) Plaanikdveriku vdahim raadius ristmike vahelisel alal — 10 m.
2) Piistkdveriku vahim raadius — 50 m.
7.4.2 Kergliiklusteele on piistkdveriku projekteerimine kohustuslik, kui pikikallete algebraline vahe
on vahemalt 2%.
7.4.3 Kergliiklustee projektkiiruse valimisel ldhtuda jérgnevast:
1) Uldjuhul valida kergliiklustee projektkiiruseks 25 km/h.
2) 40 km/h voib kaaluda pikkade vahemaade ldbimiseks asulate vahelisel jalgrattateel voi
kergliiklusteel, kus on jalgratturid eraldatud jalakéijatest.

7.4.4 Kergliiklusteel tuleb tagada tabelis 22 sitestatud peatumisnédhtavus.

Tabel 22. Kergliiklustee vihim peatumisnédhtavus.

Kergliiklustee Pikikalle (laskumine) __ Peatumisnihtavus
projektkiirus Uldjuhul Erandlik
0% 26m 19m
25 km/h 5% 30m 2 m
8 % 34m 24m
0% S3m 47m
40 km/h 5% 63 m 3m
8 % 73m 58 m

7.4.5 Kergliiklustee peatumisnihtavuse tagamisel arvestada jargmisega:
1) Kergliiklusteel liikleja silma arvutuslikuks korguseks on 1,50 m teepinnast.
2) Teepinnal oleva takistuse arvutuslikuks korguseks on 0,20 m teepinnast kumera piistkdveriku
puhul ning 0,00 m muudel puhkudel.
7.4.6 Kergliiklusteele néhakse ette piki- ja pdikkalded, et oleks tagatud sademevee &ravool.
Vajadusel rakendatakse sademevee dravoolu tagamiseks lisameetmeid.
7.4.7 Kergliiklustee projekteerimisel ei tohi kergliiklustee pikikalle tiletada 8%.
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7.4.8 Kergliiklustee pdikkalle kavandatakse tihepoolsena kaldega 2%. On lubatud kasutada muid

kuni 3,5% poikkaldega lahendusi, kui see on tehniliselt voi majanduslikult otstarbekam.

7.5  Kergliiklustee 16ikumine sdiduteega

7.5.1 Asulavilise tee ja ldbiva kergliiklustee marsruudi 16ikumisviisi valikul tuleb ldhtuda tabelis

23 esitatud nouetest.

Tabel 23. Asulavilise tee ja ldbiva kergliiklustee marsruudi 16ikumisviisid.

Soidutee liiklussagedus, sdidukit 66pédevas

Soidutee

projektkiirus
km/h

>100

80 ja 90

60 ja 70

Ohutussaareta tilekdigukoht
Ohutussaarega tilekdigukoht
Foorjuhitav iilekdigukoht
Eritasandiline iilekdigukoht

1 Soovitatav lahendus
2 Erandjuhul lubatud
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7.5.2 Asulasisese tee ja kergliiklustee 106ikumisviisi valikul tuleb l&htuda tabelis 24 esitatud

nouetest.

Tabel 24. Asulasisese tee ja kergliiklustee 16ikumisviisid.

Eritasandiline iilekdigukoht

Foorjuhitav iilekdigukoht
Ohutussaarega tilekdigukoht

Ohutussaarega iilekdigurada voi tilekdigukoht

Ohutussaareta tilekdigurada voi tilekdigukoht

Ohutussaareta iilekdigurada voi tilekdigukoht litkluse rahustamise meetmete rakendamisega

! Soovitatav lahendus
2 Erandjuhul lubatud

Soidutee tipptunni liiklussagedus, sdiduautot tunnis
Soidutee
projektkiirus 201 401 601 1001
km/h <200 kuni | kuni | kuni kuni > 1200
400 600 | 800 1200
80
1
70
2
1
60
2
1
50
2
1
40
2
1
2

<30
RAH Ohutussaarega iilekdigurada voi iilekdigukoht litkluse rahustamise meetmete rakendamisega

7.5.3 Kui tliletamist ndudvate sdiduradade arv on iile kolme, tuleb samatasandiline iilekdigurada ja

iilekdigukoht kavandada alati ohutussaarega.

7.5.4 Soiduteele projektkiirusega iile 50 km/h ei kavandata reguleerimata iilekdigurada.
7.5.5 Ristmikul paigutatakse iilekdigurada ristmiku kujust soltuvalt sdidutee servast kas kaugusele

L< 3m voi L > 6m kooskolas joonisega 19.
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Joonis 19. Ulekiiguraja paigutus ristmikul.

7.5.6 Kergliiklejatele kavandatav ohutussaar peab olema kooskdlas joonisega 20 ja tabeliga 25.

Sdidutee

Soidutee

Joonis 20. Kergliiklejale kavandatav ohutussaar.
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Tabel 25. Kergliiklejatele kavandatava ohutussaare mootmed.

Soovitatav minimaalne Erandjuhul lubatud

Ohutussaare laius A (m)

Ulekdigurada 2,0 1,5%

Ulekaigukoht 2,5 2,0

Pikkus B (m) piki sdiduteed

3,0 2,0

Ulekéiguraja laius C (m)

Ulekiigurada 3,5 2,5

Ulekaigukoht 4,0 3,0

*rahustatud liikluse keskkond

7.5.7

7.5.8

7.6
7.6.1

1)
2)

7.6.2
1)
2)

7.6.3

Ohutussaare olemasolul peab kergliiklejatele ette ndhtud katte osa ohutussaarel selgelt
eristuma nii sdidutee kattest kui ka iilejadnud ohutussaare kattest.

Adrekivi teeiiletuskohas tuleb viia samasse tasapinda teekattega viihemalt teeiiletuskoha poole
laiuse ulatuses.

Nihtavuskolmnurk

Kergliiklustee samatasandilisel 106ikumisel sdiduteega tuleb kooskdlas joonisega 21 ja 22
tagada ndhtavuskolmnurga parameeter Lkl:

15 m iildjuhul ja 12 m erandjuhul, kui tee andmise kohustus on sdiduteel liiklejal;

15 m iildjuhul ja 10 m erandjuhul, kui tee andmise kohustus on kergliiklusteel liiklejal.
Kergliiklustee samatasandilisel 16ikumisel ristmikule 1dheneva sdiduteega, tuleb kooskdlas
joonisega 21. tagada vihim nihtavuskolmnurga parameeter Lauto:

10 m iildjuhul ja 6 m erandjuhul asulavilisel alal, kui tegemist on 16ikumisega kinnistule
juurdepididsuteega;

20 m {ildjuhul ja 15 m erandjuhul asulavilisel alal, kui tegemist on muu 16ikumisega;

15 m iildjuhul ja 10 m erandjuhul asulasisesel alal.

Kergliiklustee samatasandilisel 10ikumisel sdiduteega tuleb tagada ndhtavuskolmnurga
parameeter Lauto kooskdlas joonisega 22. ja tabeliga 26.
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Joonis 21. Nihtavuskolmnurk kergliiklustee 16ikumisel ristmikule 1dheneva sdiduteega.

Lk

o

-

Lauto

Joonis 22. Nihtavuskolmnurk kergliiklustee 16ikumisel sdiduteega ristmike vahelisel alal.
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Tabel 26. Niahtavuskolmnurga vihim parameeter Lauto, ristmike vahelisel alal.

Lauto
Soidutee | <30 k| 40 kb 50 km/h 60 km/h 70km/h | 80-90 km/h
projektkiirus
> (5] — > (o] —_— > (o] — > o — > [} — > [} —
SE| T8 | E g8 | 28 | 28 | § g8 | 5 8
cE|EE| 25| 22| 28| 25| 55| 25|85 25| 58|22
g | m »n g | m »w g | @ g | m »n'g | @ w'g | @
Loikumine 120 | 105
asulavilise 25m | 20m | 35m | 30m | 55m | 45m | 75m | 65m | 95 m | 85m m m
teega
Loikumine 105
asulasisese 25m | 15m | 35m | 25m | 50m | 35m | 65m | 50m | 85 m | 65m m 85 m
teega

7.6.4 Kergliiklustee omavahelisel samatasandilisel 16ikumisel on mdlemal 16ikuval kergliiklusteel
soovituslikult minimaalne néhtavuskolmnurga parameeter Lkl 15 m kooskdlas joonisega 23.

—
W

Joonis 23. Nédhtavuskolmnurk kergliiklustee omavahelisel samatasandilisel 16ikumisel.

7.6.5 Kergliiklusteede omavaheline T-kujulise ristmiku néhtavusala médramisel 1dhtuda joonisest
24 ja tabelist 27.

7.6.6 Tabelis 27 esitatud erandjuhul lubatud parameetrite all mdeldakse nt kitsaid olusid, mis on
tingitud olemasolevast hoonestust vms.
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Joonis 24 Kergliiklusteede omavahelise T-kujulise ristmiku néhtavusalade mdaramine.

Tabel 27. Kergliiklusteede omavaheline T-kujulise ristmiku néhtavusala parameetrid.

Uldjuhul kasutatav Erandjuhul lubatud
Libiv | 15m 15m
Liiwv | 7m 5m

7.6.7 Asulas kergliiklustee samatasandilisel 16ikumisel kinnistule juurdepaisuteega ja duealal tuleb
tagada vidhim ndhtavuskolmnurk vastavalt joonisele 15, kus parameeter Lkl on vihemalt 5 m
ja parameeter Lauto on vdahemalt 2 m.

Joonis 25. Ndhtavuskolmnurk kergliiklustee ja kinnistule juurdepdasutee 16ikumisel asulas.

7.6.8 Kergliiklustee ja raudtee samatasandilisel loikumisel tuleb tagada ndhtavuskolmnurk
kooskdlas joonisega 26. ja tabeliga 28.
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L

Joonis 26. Nihtavuskolmnurk kergliiklustee ja raudtee 16ikumisel.

Tabel 28. Nihtavuskolmnurga parameeter L, kergliiklustee ja raudtee ldikumisel

o Néahtavuskolmnurga parameeter L;
Raudtee projekikiirus Soovitatav minimaalne Erandjuhul lubatud
<30 km/h 100 m 90 m
50 km/h 170 m 155 m
80 km/h 270 m 245 m
100 km/h 340 m 305 m
120 km/h 410 m 365 m
> 140 km/h 475 m 430 m
7.6.9 Kergliiklustee ja raudtee samatasandilisel 16ikumisel on nidhtavuskolmnurga parameetri Lkl

7.6.10

7.6.11
1)

2)

7.7
7.7.1

vihim lubatud vairtus vélimise rodpa servast mdddetuna on 6 m.

Kergliiklustee samatasandiline 16ikumine ristmike vahelisel alal asulavilise teega, samuti ka
raudteega tuleb kavandada selliselt, et vahetu kiire pais iiletuskohale on takistatud, nihes ette
lahenduse plaanigeomeetria muutmise voi fiilisilise takistuse abil.

Naéhtavuse nduete tagamisel ldhtutakse jargmisest:

Noutud ndhtavusalas ei tohi paikneda nédhtavust oluliselt piiravaid takistusi, mis takistavad
laheneva objekti tuvastamist.

Kui ndutud ndhtavuse tagamist ei vOimalda reljeef, kaitse all olevad objektid voi
olemasolevad echitised, siis sitestatud nouetest voib korvale kalduda, rakendades muid
meetmeid ohutuse tagamiseks, nt peeglid ja kiinnised. Aluseks votta juhtumipdhine analiiiis.

Kergliiklustee pikikalle

Soovitatav valida joonisel 27 toodud graafiku alusel. Eelistatud on sellise projektlahenduse
kavandamine, mis tagab vidhemalt eesmirgiks seatud voi mugavamad liikumistingimused.
Viéhem soovitavam on projekteerida pikikalded, mis on vihem mugavamad, kuid mis voivad
olla tingitud timbritsevast situatsioonist voi maastikust.
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- 10%
9%
8% )
Keskmine kalle (%) Vihem mugavam /

7% Vihem tuulised koridorid
6%

0
5% Sihtvdartus normaalseteks
4% oludeks
3%

5 Mugavam /
2% Tuulised koridorid
1%

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Kdrguste vahe (m)

Joonis 27. Kergliiklustee soovituslik pikikalle.

7.7.2 Ristmiku piirkonnas ja tunnelites on soovitatav kavandada kergliiklustee pikikaldeks 2% voi
viahem, erandjuhul kuni 4%.

7.7.3 Kergliiklustee puhul méérata kergliiklustee néhtavusala modda telge (joonis 28). Sel juhul on
tagatud reageerimisaeg konfliktpunkti joudmisel.

B T —
o ',KERGLHKLUHEE
‘ / -
WE;_{,/\‘?:H————— == e

2
KERGLIIKLUSTEE —=—— === = —
[ — Lauto

- *

Joonis 28 Kergliiklustee ndhtavuse médramine
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8 BUSSIPEATUSTE VALIK, PAIGUTUS JA KUJUNDAMINE

8.1
8.1.1

8.1.7

8.2
8.2.1

8.2.2
8.2.2.1

8.2.2.2

8.2.2.3

8.2.24
8.2.2.5
8.2.2.6
8.2.2.7
8.2.2.8

Uldnéuded

Bussipeatuste kavandamisel votta aluseks info bussiliikluse ja reisijate arvu kohta. Peatuste!
ja bussiliinide!® info ning maakonnaliinide peatuste kasutus'®.

Bussipeatuste teeninduspiirkondade analiiiisiks vdib kasutada kaardirakendust: Uhis-
transpordi kittesaadavus ja teenustasemed'’.

Info kommertsliinide reisijate kohta tuleb kiisida Regionaalministeeriumi thistranspordi
osakonnast, maakonnaliinide puhul maakonna iihistranspordikeskusest ja valla- ja linnaliinide
puhul kohalikust omavalitsusest. Vajadusel kiisida infot otse vedajalt.

Bussipeatusega seotud analiilisitava perioodi pikkuseks votta vdhemalt eelneva 1 aasta
andmed. Arvestada ka bussiliiklejate hooajalisusega, nt koolibusside liiklusega ja
suvitushooaja bussiliiklusega. Arvestades aasta jooksul tehtud liinimuudatustega voib
kasutada liihemat perioodi.

Téiesti uus bussipeatus kavandatakse {ildjuhul KOV-i ettepanekul. Peatuse tiilibi ja
elementide véljaselgitamiseks tuleb taotlejal esitada eeldatav bussi sisenejate ja peatuses
peatuvate bussiliinide arv.

Huvitatud isikul (KOV, kogukond, kiilaselts jms) on vdimalik vastavalt vajadusele luua oma
vahenditest juhendis esitatud miinimumnduetest paremaid tingimusi ootajatele ja seda
tingimusel, et tagatakse riigi transpordimaa kinnisasjale paigaldatud elementide hooldamine.
Bussipeatuste peatiikis késitletakse ristmikke, mille liiklussagedus on iile 20 auto/66pédevas.

Bussipeatuse asukoha valimine

Bussipeatuste asukoha valikut suunab esmajoones piirkonna maakasutus ning sellest tulenev
thistranspordi noudlus.

Bussipeatuste asukoha valikul tuleb arvestada jdrgmiste {ildpohimdtetega:

Teeldigu rekonstrueerimise puhul tuleb hinnata, kas olemasolev peatus on vajalik (elanike
arv paikkonnas, busside véljumiste arv ja peatusest bussi sisenejate arv).

Jalgsi ldbitav vahemaa bussipeatusesse ei tohi olla iilemééra pikk, arvestades bussipeatuse
teeninduspiirkonna elanike arvu. Soovituslikult arvestada jargmiste jalakdigutee pikkustega:
< 500 elaniku — kuni 3 km; < 1000 elaniku — kuni 2 km; > 1000 elaniku — kuni 1 km.
Nimetatud teekonna pikkuste hindamisel arvestatakse valdava osa elanikkonna paiknemist,
mitte iiksikute majapidamiste asukohti.

Peatuste vahemaade kavandamisel votta arvesse, et liiga lithikesed peatuste vahemaad
aeglustavad busside soidukiirust.

Peatuses peavad olema tagatud nidhtavusnduded vastavalt peatiikis 8.4 toodule.

Peatusesse peab olema voimalik sujuvalt soita.

Bussipeatus kavandada soovituslikult kuni 3% sdidutee pikikaldele.

Peatus peab olema ohutu nii seda kasutavatele reisijatele kui ka bussidele.

Peatusest voi selle kasutamisest ei tohi tekkida ohtu muule liiklusele.

14 https://web.peatus.ee/

15 Bussiliinid | Regionaal- ja Pllumajandusministeerium

16 Maakonnaliinide peatuste kasutus

17 https://gis.transpordiamet.ee/portal/apps/webappviewer
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8.2.2.9 Peatuses on vajadusel vdoimalik tagada sdidukite vahetamine ning reisijate peatusesse
toomine ja vastuvotmine.

8.2.2.10 Peateel asuvat bussipeatust ei tohi kavandada nii, et peatuv buss takistab liiklust liituval teel,
mille liiklussagedus on iile 20 sdiduki 66pédevas. Peatust voib kavandada rambile.

8.2.2.11 Bussipeatust ja teeiiletuskohta ei tohi kavandada moodasdidulaiendile.

8.2.2.12 Bussipeatust ei tohi kavandada kiirusmuuterajale, kui see on pohiteest eraldamata.

8.3 Bussipeatuse tiiiibi valik

8.3.1 Meil on kasutusel nelja erinevat tiiiipi bussipeatuseid:

8.3.1.1 Tiilip I suletud taskuga peatus. Peatuv buss ei takista mooduvat liiklust.

8.3.1.2 Tiilp II avatud taskuga peatus. Peatuv buss ei takista mooduvat liiklust.

8.3.1.3 Tiitlip III peatus osaliselt sdidurajal. Peatuv buss takistab modduvat liiklust vihe.
8.3.1.4 Tiilip IV peatus sdidurajal. Peatuv buss takistab moodduvat liiklust.

8.3.1.5 Detailseid tiilipide parameetreid on esitatud tabelis 32.

8.3.2 Projektkiirusel 100 km/h ja rohkem on lubatud iiksnes I tiilipi bussipeatused.

8.3.3 Projektkiirusel iile 90 km/h ei eraldata I tiilipi bussipeatuse korral sdiduki peatumiskohta
soiduteest liksnes teekatteméargisega, vaid kavandatakse ka fiitisiline takistus.

8.3.4 I tiiipi bussipeatuse korral, kui projektkiirus on 120 km/h peab fiiiisilise takistuse laius olema
vihemalt 10 meetrit (katte servast katte servani vastavalt tabel 4 joonis Tiilip I a suletud tasku).

8.3.5 Projektkiirusel 120 km/h tuleb kavandada bussipeatusesse sissesdit aeglustusraja kaudu ja
bussipeatusest véljasdit kiirendusraja kaudu.

8.3.6 Projektkiirusel 110 km/h tuleb kavandada bussipeatusest véljasdit kiirendusraja kaudu.

8.3.7 Asulavilise tee bussipeatuse tiilibi valik 1dhtudes sdidutee funktsioonist, liiklussagedusest ja
projektkiirusest on esitatud tabelis 29. Tabelis 1 esitatud tiilibist kdrgemat vO1 madalamat
tiilipi peatuseid on lubatud kasutada vastavalt tabeli all toodud juhtudel.
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Tabel 29. Asulavilisel teel minimaalse bussipeatuse tiiiibi! valik.
Tee funktsioon | Liiklussagedus | Kuni 50 km/h | 60-70 km/h |80-90 km/h |iile 90 km/h
PShimaantee 14500+ II I I I voi rambil?
6001-14500 II II II I voi rambil?
3001-6000 Il 1l 1l [ v3i rambil?
kuni 3000 I 1l 1l [ v3i rambil?
Tugimaantee 14500+ II II I I
6001-14500 II II 11 II
3001-6000 II II II II
501-3000 & I3 II II
alla 500 v 11 11
Korvalmaantee 6000+ II II II -
3001-6000 1 1l 1 -
1001-3000 I I3 -
alla 1000 h fiie -

! Kdrgemat tiiiipi peatust on alati lubatud kavandada. Kindlasti tuleb kaaluda kdrgemat tiiiipi peatust
juhul, kui peatuses on suur véljuvate busside arv (71+ nidalas ehk 15+ paevas).

2 Eelistatud on peatuse kavandamine rambile (242 ja 2+1 teedel, kus on liiklussdlmed).
3 Tabelis 29 toodud tiiiibist ithe vérra madalamat tiiiipi bussipeatuse rajamist on lubatud kaaluda
vaid jargmiste tingimuste tditmisel:
1) peatusest viljuvate busside arv on 1-20 nédalas (1-4 pdevas) voi bussi sisenejate arv on kuni
9 inimest néddalas.
2) tagatud on koikide liiklejate ohutus ja ndhtavusnduded vastavalt peatiikk 8.4 Bussipeatuse
ndhtavuse nduded.

8.4
8.4.1

Bussipeatuse nihtavuse nouded

Néhtavusnduded peatusest viljumisel.

8.4.1.1 Peatusest viljuva bussi juht peab ndgema bussi taha jdévat sdiduteed ja seal toimuvat liiklust.
Bussipeatuse kavandamisel arvestada tabelis 30 esitatud peatusest véljuva bussi juhi
nihtavusnouetega bussi taha.

Tabel 30. Peatusest véljuva bussi juhi ndhtavusnouded bussi taha jddvale soiduteele.
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Projektkiirus, km/h a, m
30 25
40 35
50 55
60 75
70 160
80 200
90 230
100 270
110 310

8.4.2 Kui pohitee on raadiusel, siis tuleb vajadusel projekteerida platvorm pohitee suhtes nurga alla,

8.4.3

8.5

8.5.1
8.5.2

8.5.3

et bussijuhile oleks tagatud vajalik ndhtavuskaugus bussi taha. Ndhtavus peab olema tagatud
avatud tasku korral seisvale bussile, kuna litkumist alustades liigub buss kohe sdidurajale.
Suletud tasku korral peab olema nihtavus tagatud juba liikumist alustanud bussijuhile, kes on
peatusest litkuma hakates joudnud poorata bussi sellise nurga alla, mis annab bussijuhile
parema vaatevilja.

Platvormi nurga alla viimine kavandada nendes peatustes (eelkdige sisekurvides), kus buss
ise jadb takistama bussijuhi ndhtavust bussi taga asuvale teele ja kus ei ole kasutatud suletud
taskut.

Bussipeatused ristmiku piirkonnas ja néutavad nihtavusalad

Bussipeatus on lubatud paigutada ristmiku ndhtavusalale.

Ootekoda paigutatakse peatuse ootealale voi vahetult selle juurde nii, et see ei ole ristmiku
ndhtavusalal. Kui ootekoja paigutus on vajalik teeandmise kohustusega ristmiku
nédhtavusalale, siis tuleb ristmikul rakendada peatumiskohustusega ristmiku liikluskorraldust.
Ristmiku piirkonnas asuvas bussitaskus peatuva bussi korral peab olema tagatud vihemalt
peatumisndhtavus vastavalt allpool esitatud joonisele 29 ja tabelile 31.

8.5.4 Parameetrid valida vastavalt:

8.5.4.1 ristmiku néhtavusala parameeter PN1 vastavalt tabelile 31;
8.5.4.2 kui peatee on pohimaantee, siis vadrtus A liituval teel liiklussagedusega kuni 100 sdidukit

O00pdevas on 3 m ja liiklussagedusega iile 100 sdiduki 60pédevas on 5 m. Kui peatee on
tugimaantee vOi kdrvalmaantee, siis sOltumata liituva tee litklussagedusest on A véartus
liituval teel 3 m. Viairtus A mdddetakse sdidutee serva markeeringust, selle puudumisel katte
servast, soidukijuhi silmadeni.

8.5.4.3 bussipeatuse tiilip [V puhul 1dhtuda joonisest 29.
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PN 1

PN

1

sfiiduraja keskpaik

sGiduraja keskpaik

Joonis 29. Seisva bussi korral ndutava nihtavusala paiknemine.

Tabel 31. Seisva bussi korral ndutava ndhtavusala vaartus PN1.

Peatee projektkiirus, km/h PN1, m
30 30
40 45
50 60
60 75
70 95
80 120
90 150
100 180

8.5.5

8.6
8.6.1

Selleks, et tagada ristmiku piirkonda kavandatava bussipeatuse korral ristmikul ndutav
ndhtavus, on vodimalik kavandada suletud tasku voi nihutada bussipeatus ristmikust

kaugemale (vt Lisa D. Joonis 5).

Bussitasku parameetrite valik

Bussipeatuste tiiiibid, bussitasku sisenemise ning viljumise kaldosa ja tdisosa ehk seisuala
vahimad pikkused on esitatud pSdhimottelistel joonistel tabelis 32.
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Tabel 32. Bussipeatuste tiiiibid.

Tiitip I a suletud taskuga peatus

téahistada vastavalt liikklusmérkidega.

Suletud tasku tiilipi peatusest véljuv buss on kohustatud andma teed. Liikluskorraldus tuleb

Projektkiirus Korvalekalle peateest

120 km/h 2+2 ristldikel >10,0 m
T . z10m — 9
50] 200 140* 35 220* 230min* 75

*margitud vaartuseid parandatakse lisatud koefitsientidega
o Paranduskoefitsient

Pikikalle % - -

Mahasoidul Pealesoidul

<3 1,3 0,7

2 1,2 0,8

-1 1,1 0,9

-1...1 1 1

1 0,9 1,1

2 0,8 1,3

>3 0,7 1.4
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Titp I b suletud taskuga peatus
Suletud tasku tiilipi peatusest vdljuv buss on kohustatud andma teed. Liikluskorraldus tuleb
téahistada vastavalt liikklusmérkidega.
Projektkiirus Korvalekalle peateest
100 ja 110 km/h 2+2 ristldikel >B+2,0 m
_________________ g ==
™~ LN
oo oo oA A e
— 60 m
A l10] s Jio0] Ci C2
L
Amin B Climin Camin L
M m m m m
4,0 70 270+S
100 80
6,5 110 310+S
1)Kui peatuses liikleb iiheaegselt rohkem kui iiks buss ning bussidel on tarvis iiksteisest
soltumatult véljuda, siis moddu b laius peab olema 6,5 m.
2)Seisuala S pikkus on minimaalselt 25 meetrit. Seisuala S pikkust pikendada vastavalt itheaegselt
peatuses seisvate busside arvule.
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Titip I ¢ suletud taskuga peatus

Projektkiirus Korvalekalle peateest
90 km/h

100 km/h keskpiirdega 1+1 ja 2+1 ristldikel

>6,0m

30 L 20 25

[ A \ I

1) Olemasolevatel pohimaanteedel (sh 2+1 ja 2+2 maanteed) litklussagedusega

<10 000 a/66p on erandina lubatud suletud tasku korvalekaldega >4 m ja
katteméargistusega eraldussaar.

2) Kattemdrgistus teha vastavalt standardile EVS 614 Teemadrgised ja nende kasutamine.




TEEDE PROJEKTEERIMINE

KT 025 J29 12

Kinnitamine: 06.01.2026 nr 1.1-1/26/5

Koostaja: Taavi Tonts

50/101

Titiip II avatud taskuga peatus

A, m B, m S* m C,m

2] [0} E Q E

| S S E S 3 E

5. E| E | % £l E | 3

52 = 2 5 S 2 S

ogse; ~ = N ~ = N
50 20 20 20 > 3,00 10 10 10
60 25 20 20 > 3,00 15 10 10
70 -80 >325 |20°
90 30 25 20 >3,80! 20 15 10

>3,50
B [[l;l = ’
"

C

Mirkus: ! pohimaanteel; 2 pikkus 21 m, kui peatuvad ka linnaliinide liigendbussid.

*Vaib vihendada kuni 15 meetrini koostdds tihistranspordikeskusega, kui on teada, et kasutusel on
liihikesed bussid ja kuni 18 meetrini, kui peatuvad linnaliinide normaalbussid. Arvestatud on iihe
bussi peatumist.
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Tiiiip III peatus osaliselt sdidurajal

Projektkiirus km/h

Korvalekalle peateest

50-90

2,0-3,0 m

12 15

Mairkus: 12 meetri pikkust sirget osa voib pikendada normaalbusside korral 18 meetrini ja
liigendbusside korral 21 meetrini.

Tiiiip IV peatus soidurajal

Projektkiirus km/h

Korvalekalle peateest

50-70

Puudub vai tithine

E

Mirkus: tiiiip IV voib erandjuhul kooskolas tabeliga 1 kavandada ka kiirustel 80-90 km/h.

8.6.2 Kui bussipeatus on kavandatud erilahendusega, siis tuleb kontrollida Sablooniga, et bussil
oleks voimalik peatusesse siseneda nii, et buss jddks platvormi korvale paralleelselt seisma.

8.6.3 Bussipeatuse tdisosa ehk seisuala pikkuse médramisel tuleb muuhulgas arvesse votta ka
samaaegselt peatuses seisvate busside arvu.
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8.7  Bussipeatuse elementide mairamine

8.7.1

elementide méddramine toimub ldhtudes peatuse tiiiibist ja keskmisest reisijate arvust.

Tabel 33. Minimaalselt ndutav bussipeatuse elementide lahendus.

Peatuses bussi sisenejate keskmine arv nadalas
Peatuse
elemendid Kuni 9 in 10-49 in 50-99 in 100+ in
litkklusmérk 541a | ALATI
Ooteala X X - -

I tiiiibi puhul alati X X
Ooteplatvorm II tiiiibi puhul eelistatult

Kaaluda

- - (nt koolide | X*
Ootekoda laheduses)
Istepink - X X X
priigikast Kaaluda asukohapdhiselt (peab olema tagatud hooldus)

Valgustatud riigitee voi ristmiku puhul jah, muul juhul kaaluda vastavalt
Valgustus Riigimaanteede valgustamise juhisele.
parkla/
parkimiskoht ) Kaaluda vajadust vastavalt juhtumile
jalgrattaparkla -

*Ootekoja rajamisest voib loobuda, kui KOV ei pea selle rajamist pohjendatuks.

Tabelis 33. on esitatud minimaalselt ndutav bussipeatuse elementide lahendus. Bussipeatuse
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8.7.2 Lisaks tabelis 33 esitatule tuleb peatuse elementide maaramisel igakordselt kasitleda jargmist:

8.7.2.1 Lahendada tuleb bussipeatuse juurdepddsud vastavalt p.8.9 ja teeiiletuskohad (niide
jalgteest vt Lisa D joonis 1). Juurdepddsu lahenduse midramiseks hinnata piirkonnas
olemasolevat keskkonda ning kaaluda laiendatud kindlustatud peenra voi eraldiseisva
jalgtee rajamist ldhima ristmikuni/tdmbekeskuseni vOi peatuste vahel. Juurdepédsu
kavandamisel tuleks arvestada sisenejatega vordse arvu viljujatega tee vastaskiiljel asuvas
peatuses.

8.7.2.2 Kui iihel teepoolel on kasutajate arvust tingitult vajalik rajada peatusesse ooteplatvorm, siis
tuleb ooteplatvorm rajada ka tee vastaskiiljel asuvasse peatusesse.

8.7.2.3 Kabhe erisuuna peatused kavandada iiksteisele voimalikult 1dhestikku, eriti rattaparklate ning
pargi ja reisi parklate olemasolul.

8.7.2.4 Juurdepddsuteed bussipeatustesse kavandada voimalikult loogiliste ja lithimate
teekondadena bussipeatuste mdjuala sihtkohtadele.

8.7.2.5 Hinnata vajadust rajada puuetega inimeste vajadustest lahtuv lahendus.

8.7.2.6 Hinnata vajadust elektroonse infotabloo paigaldamiseks.

8.7.2.7 Hinnata parkla vajadust nii jalgratturitele kui ka sdiduautodele.

8.7.3 Uldised markused:

8.7.3.1 Ooteala vihimad mddtmed on esitatud Lisa D joonis 2.

8.7.3.2 Erinevatel teepooltel asuvates peatustes voivad olla erinevad andmed ja sellest tulenevalt
erinevad elemendid, vélja arvatud ooteplatvorm (p.8.6.2.2).

8.7.3.3 Ooteplatvorm peab mahutama iiheaegselt nii ootajad, bussi sisenejad kui ka bussist véljujad,
sealjuures inimeste tihedus ei tohi iiletada 2 in/m2. Ooteplatvormi pikkus ei tohi olla liihem
peatuses viibivate busside kogupikkusest, iihe bussi korral aga mitte alla 10m.
Ooteplatvormi vihimad mdotmed on esitatud Lisa D joonis 4.

8.7.3.4 Ootekoja riista servast peab olema peatusetasku ddrekivi esiserv asulavilisel alal vihemalt
3,0 m kaugusel, vt Lisa D joonis 5 a).

8.7.3.5 Ootekoja kiilgseinast peab olema peatusetasku direkivi esiserv asulas vdhemalt 2,2m
kaugusel, et tagada bussi rambi avamine ja ratastooli kasutamine.

8.7.3.6 Ootekojad projekteerida vastavalt vajadusele, arvestades tegelikku kasutajate arvu. Tuleb
hinnata, mis suunas inimesed liiguvad. Ootekoda kavandatakse reeglina selles suunas, kus
inimesed bussi ootavad, mitte maha tulevad. Vdimalusel arvestada KOVi sooviga rajada
ootekoja alus, et sinna oleks voimalus KOVil paigaldada ootekoda.

8.7.3.7 Priigikast peab olema kohtkindlalt paigaldatav, eelistatult kinnitada priigikast bussipeatuse
margi posti kiilge. Soovitavalt valida pealt kaetud voi kaanega priigikast lindude ning vihma
ja lume kaitseks. Soovitavalt véltida pohjast avatavat priigikasti.

8.8  Peatuse paigutus

8.8.1 Paigutus teeiiletuskoha suhtes:

8.8.1.1 Bussipeatus tuleb kavandada sdidusuunas parast jalakidijate teeiiletuskohta.

8.8.1.2 Avatud tasku puhul tuleb jélgida, et teeliletuskoha pikkus ei pikeneks.

8.8.1.3 Peatus sdidurajal tuleb kavandada nii, et peatunud bussi ja teeiiletuskoha vahele jddks
vihemalt 10 meetrit.

8.8.2 Paigutus viadukti, tunneli voi eritasandis ristuva tee suhtes:

8.8.2.1 Bussipeatus paigutatakse sdidusuunas enne eritasandil ristuvat kergliiklusteed. Sedasi nédeb
sOitja peatuses bussi saabumissuunas, pohimote on esitatud joonisel 30a.

8.8.2.2 Kui eritasandis ristuval teel on iihel pool kergliiklustee, on soovituslik peatuste paigutus
esitatud joonisel 30 b, nii et peatusesse minek ei eelda ristuva tee liletamisi.
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a) b)

Joonis 30. Peatuste asend tunneli, viadukti voi ristuva eritasandis tee suhtes
8.8.3 Peatuste omavaheline kaugus

8.8.3.1 1+1 sdidurajaga teel on soovitatav erinevatel sdidusuundadel asuvate peatuste vahemaa
kavandada vihemalt 20 meetrise nihkega arvestades, et vasakpoolne peatus kavandatakse
tavaolukorras enne parempoolset peatust (joonis 31).

Joonis 31. Peatuste vahemaa 1+1 ristloikega teedel
8.8.4 Kaugus moddasdidukeelualast

8.8.4.1 Sodidurajal olevat peatust ei paigutata moddasdidukeeluala tdhistava pidevjoone piirkonda
ega pidevjoonele ldhemale, kui on esitatud joonisel 32.

|
S s
C
Suurim lubatud | Kaugus
- - — | soidukiirus pidevjoonest
' km/h Crmin, m
C = 50 40
60 50
80 80

Joonis 32. Soidurajal oleva peatuse paigutamine moodasdidukeeluala suhtes
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8.8.5 Peatuse paigutus samatasandilisel ristmikul.

8.8.5.1 Eelistatult paigutatakse peatus bussi saabumissuunast vaadates pérast ristmikku, pohimote
on esitatud joonisel 33.

Joonis 33. Soovitatav peatuse paigutus kahe liini hargnemis- voi ithinemiskohas

8.8.5.2 Teatud juhtudel on peatus lubatud paigutada enne ristmikku.
8.8.5.3 Peatuse paigutamist enne ristmikku vdivad toetada jargmised argumendid:
a) ohutum ja lithem iihendustee peatusesse (mh vélditakse tee iiletamise vajadust);
b) erinevate liinide hargnemine vaadeldaval ristmikul (joonis 34);
c) vdimalus luua ristuvatele liinidele ohutud timberistumise tingimused;
d) muud asjaolud nagu ruumipuudus, ndhtavus, tee geomeetria jms ei vOimalda peatuse
paigutust pérast ristmikku.
8.8.5.4 Kui erinevad liinid kulgevad osaliselt samal teel, voib liinide hargnemisristmikule paigutada
tihiseid peatuseid, nagu on ndidatud joonisel 34. Niisugune korraldus vdimaldab minna iihe
liini bussist teise samas peatuses.

Uhinevate liinide peatus paigutatakse
parast ristmikku.

Hargnevate liinide peatus paigutatakse
enne ristmikku.

Joonis 34. Peatuste voimalik paigutus kahe liini hargnemis- v4i iihinemiskohas
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8.8.6  Peatus peasuunal parast ristmikku.

8.8.6.1 Parast ristmikku paigutatud peatuse pohilahendus on esitatud joonisel 35. Peatuses algab
peatusetasku sissesoidu kaldosa parast ristmiku raadiuseid ja voimalikku tilekéigurada.

Joonis 35. Pérast ristmikku paigutatud peatusetasku ndide

8.8.6.2 Asulavilisel teel tuleb sdidurajal oleva peatuse paigutamisel pérast ristmikku ldhtuda
joonisel 36 esitatud nduetest.

EEES——

Joonis 36. Miinimumnduded asulavilisel teel sdidurajal oleva peatuse paigutamisel peasuunale

pérast ristmikku

8.8.7 Peatus peasuunal enne ristmikku

8.8.7.1 Kuigi peatus tuleb paigutada reeglina pdrast ristmikku, vOib selle paigutamine enne
ristmikku olla erandliku lahendusena pdhjendatud jargmistel kaalutlustel (vaata joonist 37

ja 38)

a) soitjatele ohutu ja lithikese vahemaa tagamiseks iihest sdidukist teise timberistumisel;

b) kergliiklustee asukoha tottu;
c) jalakdijatele voimalikult loogilise litkumise tagamiseks;
d) kui jalakdijate peamine tdmbepunkt ei pOhjusta tee liletamist bussi eest.

8.8.7.2 Kui peatus paigutatakse enne ristmikku, siis tuleb arvestada jirgmiste nduetega:
a) tagada nédhtavus teeiiletuskohal jalakéijale arvestades peatuvat bussi. Vajadusel kavandada
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suletud lahendusega voi sltigavam bussitasku;
b) eelistada tuleb lahendust, kus valdav osa jalakéijatest ei peaks teed liletama bussi eest.

—

U =>220m

______________________ L
W >20m U

Joonis 37. Niide enne ristmikku paigutatud peatusest
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peatumisnahtavus

Suurim lubatud soidukiirus, | amin,
km/h m
50 40
60 50
70 60
80 70

Joonis 38. Miinimumnouded sdidurajal oleva peatuse paigutamisel peasuunale enne ristmikku

8.8.8 Peatus ristuval teel

8.8.8.1 Ristuval teel asuvate peatuste paigutuse podhimotted on esitatud joonisel 39. Peatust ei tohi
paigutada nii, et ristmiku raadius ja bussipeatuse kaldosa kattuksid.
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Peatus parast ristmikku

Peatus enne ristmikku

Joonis 39. Ristuva tee peatuste paigutus
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8.8.9 Peatus ringristmikul

8.8.9.1 Ringristmikel valitakse peatuse asukoht arvestades iihistranspordiga ja kergliiklusteedega.
Peatusetasku paigutatakse vdhemalt 20 meetri kaugusele ringristmiku servast, ndidatud
joonisel 40. Peatuse paigutus ei tohi pikendada ringristmikul asuvate teeiiletuskohtade

pikkust.

Joonis 40. Peatuse paigutamine ringristmiku juurde

8.8.10 Liiklussdlmed
8.8.10.1 Uldist

a) Liiklusohutuse seisukohalt on téhtis, et jarjestikuliste liitklussdlmede peatuste korraldus
teostatakse iihetaolisel pohimattel.
b) Liiklussdlmedes busside jaoks sujuv peatusekorraldus tahendab iildjuhul soitjatele pikemaid
jalgsi lébitavaid vahemaid. Seetdttu tuleks liiklussdlmedesse peatuste projekteerimisel
lahtuda jargmistest eesmérkidest:
e iihendusteed peatusest kergliiklusteele, limbritsevatele aladele vai teistesse peatustesse
imberistumiseks on voimalikult lithikesed ja ohutud;
e peatuse ldbimine ei pohjusta bussidele mirkimisvéarseid viivitusi;
e peatus teenindab voimalikult paljusid liine, vOimaluse korral ka liiklussdlmele
pealesditvaid voi liiklussdlmest mahasditvaid liine;
e peatuse kasutamine mojutab vdimalikult vihe peatee litkluse sujuvust ning peatuste
korraldus ei pohjusta teistele teekasutajatele ootamatuid liiklusolukordi;
e juurdepdis peatusesse jalgsi ja rattaga on vdimalikult mugav;
o kergliiklusteede ristumised sdiduteedega on minimeeritud. Vajaduse korral kasutatakse
eritasandilist lahendust;
e tuleb viltida teeiiletuskoha kavandamist rampidele.

8.8.10.2 Bussipeatuste paigutus litklussdlmes
a) Liiklussdlmedes paigutatakse bussipeatused vastavalt joonisele (joonis 41).

Teetiletuskoht voib asuda rambil vaid ristuva tee samatasandilise ristmiku juures.
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Asukohavariant Sobivus
A Eraldi peatuserambil Jah
B Pealsdidurambi alguses Jah
C Mahasdidurambi 16pus Jah
D Aeglustus- ja kiirendusrajal Ei
E Peateel Ei
F Rambil Jah!

Kiirusmuuterada peab olema bussipeatuse kohas pdhiteest eraldatud. Aeglustusraja puhul peab
olema eraldus enne bussipeatust ja kiirendusrajal peab olema eraldus ka pérast bussipeatust.
Aeglustusraja pikkus enne bussipeatust ja kiirendusraja pikkus peale bussipeatust peab vastama

aeglustus- ja kiirendusraja nouetele.

Joonis 41. Bussipeatuste asukohavariandid litklussolmes

8.8.10.3 Eraldi peatuserambil, joonis 42 asukohavariant A.

a) Liiklussdlme maha- ja

pealesdidurampide

vahelisele alale

peatuserampide lahenduspdhimotted on toodud joonisel 41.
b) Eelistatult on pealesdidurambil teeandmise kohustus peatuserambi suhtes (joonis 42 a).
Selline peatuse lahendus tagab iihistranspordi parema sdidumugavuse ja kiire iihenduse
minimaalse ajakuluga. Peatuserambi teeandmise kohustust on mdistlik kaaluda siis, kui
rambil on suur poordeliiklus ja peatuserambi kasutatavus on vihene (joonis 42 b). Juhul,
kui rambi iihendus varustatakse pealesdidurajaga, tuleb pealesdiduraja modtmed valida
vastavalt joonistele 43 ja 44. Eelistatud variant on kiirendusrajaga liitumine (joonis 43).
Kui on vihene bussi kasutatavus, voib kaaluda kiirendusraja L1 dra jatmist (joonis 44).

kavandatavate
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ks peatuse labimiseks.

Joonis 42. Peatuse- ja pealesdidurampide vahelise ihenduse lahenduspdhimdtteid
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e Projektkiirus, Miinimumvéairtus
~ 3 km/h L, m
L= 50 - 60 60

70 70
80 - 100 80

Joonis 43. Pealesdoidurambi pealesdiduraja modtmed peatuserambiga iihinemisel koos kiirendus-

rajaga

Joonis 44. Pealesdidurambi pealesdiduraja modtmed peatuserambiga iihinemisel ilma kiirendusrajata
c) LiiklussOlme ehitatav eraldi peatuseramp projekteeritakse vastavalt joonisele 45 ning

rambil olev peatus projekteeritakse vastavalt tabel 32 tiiiip II avatud tasku.

d) Moot A oleneb mahasdidurambi ning mdddud B ja L pealesdidurambi projektkiirusest

(VE, Vo).
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E A ussiooteala B L
VE, Vi km/h Emin, m Amin Dm Bminl)m
50 50 20 20
60 60 30 50
70 70 60 80
80 80 80 120
90 100 90 120
100 120 100 120

DViirtuseid A ja B parandatakse pikikalde osas tabelis 4 Tiiiip 1 a suletud tasku joonisel esitatud
paranduskoefitsentidega. Pealesdiduraja projekteerimine on esitatud joonistel 42 ja 43.
MARKUS: juhul, kui kavandatakse joonisel 14 b) ndidatud peatusramp bussi acglaseks labimiseks, siis ei ole

ndutud tabelist B ja L vdirtuste tagamine.

Joonis 45. Peatuserambi ja peatuse paigutus

8.8.10.4 Peatus rambil ristuva tee ristmikul, joonis 13 asukohavariant B voi C.
a) Jargida bussipeatuste paigutamise pohimotteid samatasandilisel ristmikul.
8.8.10.5 Peatus aeglustus- voi kiirendusrajal, joonis 13 asukohavariant D.
a) Kiirusmuuterada peab olema bussipeatuse kohas pohiteest eraldatud.
b) Aeglustusraja puhul peab olema eraldus enne bussipeatust ja kiirendusrajal peab olema
eraldus ka pérast bussipeatust.
c) Aeglustusraja pikkus enne bussipeatust ja kiirendusraja pikkus peale bussipeatust peab
vastama aeglustus- ja kiirendusraja nduetele.
8.8.10.6 Peatus peateel, joonis 41 asukohavariant E.
a) Kui siiski on vaja kavandada bussipeatused pohiteele, siis tuleb nad paigutada
litklussdlmest eraldi.
b) Pdhiteel voib litklussdlme piirkonda teha peatuse taskuna, kui peatuse kasutamine ei
hdiri muud liiklust ning bussi tagasipodrdumine liiklusvoolu ei tekita probleeme.
Peateedel paigutatakse peatus vihemalt joonisel 46 (joonisel 47, kui projektkiirus on 120
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km/h) esitatud kaugusele liiklussdlme peale- voi mahasdidurambi kiirusmuuterajast.

= ! Projektkiirus | Lmin
/! km/h m

I | 50 50
| 60 60

—————= === i 70 70
: 80 80

j 90 90

| 100 100

110 110

Joonis 46. Peatuse paigutamine liiklussdlme alale projektkiirusel 110 km/h ja vihem

> 200 m

>200m

Joonis 47. Soovitus kiirusega 120 km/h sdiduteede peatuste minimaalkauguste médramiseks
litklussdlme kiirusmuuteradadest
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8.8.10.7 Peatus rambil, joonis 41 asukohavariant F

a) Kui kavandatakse bussipeatus rambile, siis tuleb 1dhtuda joonisel 48 esitatud nduetest.

MAHASOIDURAMP
B L

A

- peatus 2+2 teel eraldi

PEALESOIDURAMP
D L

'\‘\peatus 2+2 teel eraldi

— bussiram

Pohitee projektkiirus

120 km/h

110 km/h vo1 vihem

L | Tabel 4 tiiiip I b suletud tasku
rambi projektkiiruse jargi

Tabel 4 tiitip II avatud tasku 70-90
km/h jargi voi Tabel 4 titip I b
suletud tasku projektkiiruse jargi

A | Joonise 17 jérgi Joonise 17 jérgi

B [ 100m 80 m

C |50m 50 m voi pealesodiduraja jatkuks
D |[100m 30 m

Joonis 48. Peatuse paigutamine rambile
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8.9  Umberistumispeatused

8.9.1 Uhendusteed iimberistumiseks

8.9.1.1 Peatuste paigutamisel on kesksel kohal imberistumise vajaduse méairatlemine. Soidukite
vahetamine peab toimuma vdimalikult mugavalt. Peatuse asukohtade valikuga saab
parandada iihendusteid, mis on vajalikud timberistumiseks tihelt soidukilt teisele.
Umberistumise korraldamise eesmirk on tagada sditjatele véimalikult lithikesed ja
ohutud jalgsi libitavad vahemaad.

8.9.1.2 Liiklussdlmedes on hea korraldusega voimalik lithendada jalgsi ldbitavaid vahemaid
timberistumiseks kuni 100 meetrini.

8.10 Peatustele juurdepiisuteed

8.10.1 Tabelis 34 on esitatud pohimotteline lihenemine eraldiseisva jalgtee voi laiendatud
kindlustatud peenra kavandamiseks bussipeatuste ithendusena.

Tabel 34. Jalgtee voi laiendatud kindlustatud peenra vajadus bussipeatuse juurdepiésuks.

Bussipeatuse
kasutajate hulk | S&idutee liiklussagedus, sdidukit 66paevas
nédalas
Sdidutee 8 °
. . L 5
projektkiirus 2=
km/h 8 5 g 1001 2001 | 3001 | 4001 | 5001 | 6001
= £ € |<1000 | kuni |kuni |kuni |kuni |kuni |kuni |>7000
n g Tg 5 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 7000
S B 5 &
A2 MS
<10 <20 -
10-30 20-40
<60
>30 > 40
<10 <20
10-30 20-40
70-90
>30 > 40
>100 alati alati
Legend:
Uhine liiklusruum, ndutud lisameetmed puuduvad.
Kaaluda laiendatud kindlustatud peenra vajadust.

Kavandada laiendatud kindlustatud peenar vdi jalgtee.
Kavandada jalgtee.

8.10.2 Jalgtee asemel voib kavandada asjakohasel juhul ka jalgratta- ja jalgteed voi kdnniteed.

8.10.3 Laiendatud peenra kavandamisel laiendatakse kindlustatud peenart 0,5 meetri vorra.

8.10.4 Juurdepdidsutee laius médrata vastavalt , Kergliiklustaristu kavandamise juhendile®. Kui
projekteeritakse ainult bussipeatust teenindav juurdepédésutee, kavandatakse iildjuhul jalgtee
v0i1 kdnnitee. Muudel juhtudel, nt kui bussipeatuses on jalgrattaparkla voi kui juurdepadsuteed
saab kasitleda kergliiklustee osana, tuleb ldhtuda jalgratta- ja jalgtee parameetritest.
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8.10.5

8.11

8.11.1
8.11.2

8.12
8.12.1

Ristmiku raadiusel tuua laiendatud kindlustatud peenar sujuvalt kokku tavapirase laiusega
kindlustatud peenraga.
Bussipeatused ja vaba ruum

Bussipeatuseid voib kavandada vabasse ruumi.

Tiiiipsest ootekojast (Lisa D Joonis 5) erineva lahendusega ootekoja korral hinnata selle
sobilikkust vabasse ruumi.

Busside tagasipoordekoht
Busside tagasipoordekoht kavandada vastavalt standardile EVS Linnatdnavad 843.

9 LIIKLUSKORRALDUS

9.1

9.1.1
9.1.2
9.13

9.14

9.2

9.2.1
922

923

9.3
9.3.1

9.4
9.4.1

94.2

Kiinnised

Eelistada valdavalt trapetsikujulist kiinnist.
Ringikujulist kiinnist ei ole soovitav kasutada, sest on suurem oht auto kahjustamiseks.

Projekti koostamisel eelistada piisivate lahenduste kavandamist. Moodulkiinnised on sobivad
pigem ajutiste lahendustena kohtades, kus iimber ehitamine on kallis v0i ebaotstarbekas.

Ulekidiguraja korral on eelistatud selline lahendus, kus kiinnis asub vahetult enne
tilekdigurada, et sOidukijuht alandaks kiirust enne iilekdigurajale joudmist. Juhul, kui
tilekdigurada asub kiinnise peal, siis on soovitatav teha kiinnis tavapirasest pikem.

Ulukirest

Ulukirestide projekteerimisel arvestada tiilipjoonistega.

Ulukirestide ja tarade projekteerimisel arvestada, et molemad peavad paiknema
transpordimaal.

Ulukiresti juurde tuleb alati kavandada ka isesulguv jalgvirav.

Tagasihiippekoht

Tagasihiippekoha projekteerimisel arvestada tiitipjoonisega.

Ohutus- ja eraldussaared

Ohutus- ja eraldussaarte projekteerimisel véltida asfaltkatte kasutamist, et ohutussaared
oleksid visuaalselt eristatavad ning ei tekiks suuri asfaldivalju. Kitsamates oludes kasutada
sillutiskatet ja laiemates oludes kasutada murukatet, pddsaid voi muud haljastust. Murukatte
rajamisel vélditakse haljasribasid laiusega alla 1,2 m. Eraldusribad, ohutussaared, haljasalad
jne projekteerida voimalikult {ihetaolised.

Soéidusuunas paikneva eraldussaare ots projekteerida selliselt, et oleks vélistatud sahaga
kivide Idhkumine: esimene kivi projekteerida nurga alla ja kasutada nihet (joonis 49).
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0,0501m |t} {

I 0,05-0,1m

=0,5mj|/

Joonis 49. Soidusuunas paikneva eraldussaare otsa projekteerimine.

9.5
9.5.1

Eriveosed

Eriveoste marsruutidel projekteerida kergesti eemaldatavad postid, portaalid ja muud
vOimalused eriveoste ldabipadsuks.

10 TEEPIIRDESUSTEEM
Eraldi juhendis.

11 MAASTIKUKUJUNDUS JA MURATOKE

11.1
11.1.1

11.2
11.2.1

11.2.2

11.2.3

11.2.4

11.2.5

11.2.6

11.3
11.3.1

Miiratokked

Miiratokke projekteerimisel arvestada talihooldel sahkamisel tekkiva lumekoormusega (mérja
ja jéise lume koormus, min 70 km/h sahkamine, peab arvestama, et lumi paiskub vihemalt 5
m kaugusele).

Miiratokkesein betoonpiirdel

Miiratokkesein+piire elemendi puhul tuleb jélgida, et ristldige arvestaks piirde todlaiusega
(vastavalt tootele).

Kui valitakse element, kus piirde all on pilud/avad, siis peab miiratdkkesein asuma
asfaltpinnal, et oleks voimalik survepesuriga puhastada.

Kui valitakse element, kus piirde all ei ole pilud/avad, siis peab olema dra lahendatud vete
dravool, nt restkaevudega.

Miiratokkeseina enda hoolduseks ei pea eraldi ruumi selle taha arvestama (kui nt miiiiri taga
puudub kraav, mida vaja hooldada).

Betoonpiirdega integreeritud miiratdkkeseina puhul tuleb arvestada siisteemi suurima
kogukorgusega kuni 4,5m.

Ulukirajatiste miiratdkete projekteerimisel eelistada miiratdkkeseina betoonpiirdel.

Haljastus

Korghaljastus kujundada gruppidena, mille sees ei pea niitma, kuid iimberringi on
mehhanismidega niidetav. Korghaljastus peab taluma lund ja soola.
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11.3.2

11.3.3

11.3.4

11.4

11.4.1
11.4.2

Haljastus peab olema voimalikult hooldevaba. Istikutena kasutada meie kliimasse sobivaid ja
kloriididele vastupidavaid liike.

Teemaa niitmine peab olema reeglina teostatav mehhanismidega. Voimalusel kasutada
kdrgete mullete puhul ndlvade katmist hooldevabade taimedega.

Projektis tuleb 1dbi mdelda ja lahendada niidetavatele aladele juurdepids. Kui juurdepéésu ei
ole vdimalik tagada, siis tuleb kavandada hooldevaba lahendus.

Haljastuse ja piirdeaia taastamine

Uldjuhul taastada piire samaviirsega (vork vorguga, puit puiduga ja hekk hekiga).
Teistsuguse piirdega asendamist voib kaaluda juhul kui situatsioon muutub, nt miiratase
suureneb voi privaatsus viaheneb korge heki voi puuderivi likvideerimisega ja pole voimalik
kohe sama olukorda taastada (korget haljastust). Sellisel juhul voib asendada niiteks
plankaiaga. Muudatuse vajadus tdpsustada maaomanikuga.

12 TEHNOVORK
Eraldi juhendites.

13 PROJEKTIDE VORMISTAMINE, AUDITEERIMINE
Eraldi juhendites.

14 PARKLAD, PUHKEKOHAD JA TEENINDUSJAAMAD

14.1
14.1.1

14.1.2

14.1.3

14.1.4

14.1.5

Asukohtade valik, vahekaugused

Maanteedel on vaja luua ohutud voimalused peatumiseks ja puhkamiseks. Suurim vajadus on
pohimaanteedel, kus liiklussagedus on suur ning teepeenral peatumine pole ohutuse
vaatenurgast soovituslik.

Veokijuhid peavad oma tddaja sees tegema korralisi puhkepause ning sageli tuleb neil ette
pikemaid ootamisi ning ka 66bimisi. Teedevorgustik peab olema varustatud piisava arvu
parkimiskohtadega, et nduetekohaselt puhata. Need puhkekohad peavad olema kohandatud
tdnapdevastele vajadustele (sanitaar- ja puhkeala) ning pakkuma ohutut ja turvalist keskkonda
nii juhtidele kui ka kaubale. Oluline on, et ka tavaliiklejatele vdimaldatakse ohutud
peatumiskohad virgutuspausideks (viasimus, hiigieen jne).

Transpordiameti hallatavad teeninduskohad jaotatakse teenindustaseme alusel parklateks ja
puhkekohtadeks. Planeeringute koostamise kdigus mdiédratakse teeninduskohtade
pohimottelised asukohad ja nende teenindustasemed. Lisaks rajatakse oluliste sadamate
lahedusse ja linnapiirkondade ldhitimbrusesse raskeveokitele mdeldud puhkealasid.
Teenindusjaamade puhul hinnatakse samuti teenindustaset. Kui teenindusjaamal on parkla voi
puhkekoha minimaalne teenindustase tdidetud, voetakse ka seda vorgustiku planeerimisel
vastavalt arvesse.

Pohimaanteede parklavorgustiku'® arendamisel tuleb arvestada jirgnevate maksimaalsete
vahekaugustega:

a) parkla (madal teenindustase) - 25 km;

18 resource.html (europa.eu)
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b) puhkekoht (keskmine teenindustase) - 60 km;
c¢) turvaparkla (kdrge teenindustase) - 100 km iileeuroopaliste teede pohivorgustiku teedel.
14.1.6 Iga olemasoleva teeninduskoha juures tuleb hinnata:

a) kas teeninduskoha suurus ja teenused vastavad hetke ndudlusele ning kas teeninduskoht on
ohutu;

b) kas hetkeolukord vastab ndudlusele tulevikus;

c) kas on mdistlik teeninduskohta laiendada ja/vdi tdsta teenindustaset. Kui olemasoleva
teeninduskoha laiendamine on ebamdistlik (kohalikud olud vms), siis tuleb kaaluda uue
teeninduskoha rajamist.

14.1.7 Olemasolevate teeninduskohtade laiendamise puhul tuleb hinnata nii ehitusmaksumust kui ka
tulevast halduskulu.
14.1.8 Iga uue parkla ja puhkekoha puhul tuleb:

a) vilja selgitada ligikaudne asukoht, vottes arvesse vahekaugusi olemasolevate ja planeeritavate
parklate ning puhkekohtade vahel,

b) méiérata parkla voi puhkekoha tiiiip ja teenindustase.

14.1.9 Muu teevorgustiku puhul arendatakse parklaid ja puhkekohti eeskitt pikamaaliikluse poolt
kasutatavatel teedel, turismi soodustavatel marsruutidel ning raskeliikluse poolt kasutatavatel
teedel.

14.2 Teenindustasemed ja nouded

14.2.1 Teeninduskohad siistematiseeritakse  vastavalt nende teenindustasemele. Igale
Transpordiameti hallatavale teeninduskohale mééiratakse sellele omane teenindustase, mis
peegeldab koha varustatust. Teenindustaseme jérgi jagunevad teeninduskohad parklateks,
puhkekohtadeks ja ainult veokitele moeldud turvaparklateks. Igale teeninduskohale
madratakse sellele omane kohustuslik pohivarustus, mida vajadusel tdiendab lisavarustus:

a) parklates tagatakse minimaalne teenindustase, mis on vajalik sdidukite ohutuks peatumiseks
maanteedel. Soidukite parkla peab sisaldama {iksteisest eraldatud parkimisalasid
soiduautodele, veoautodele ja bussidele. Parkimiskohtade plaaniline lahendus peab vastama
Eesti standardi EVS 843 nduetele;

b) puhkekohad esindavad korgemat teenindustaset, kus on lisaks parkimisalale ette nihtud ka
sanitaar- ja puhkeala. Sanitaarala peab sisaldama vdhemalt avalikku tualettruumi. Puhkeala
peab sisaldama puhkamiseks ja virgestamiseks vajalikku varustust;

c) turvaparkla peab vastama ohutute ja turvaliste parkimisalade, ndutud teenuste ja turvalisuse
tasemetele, vastavalt Euroopa Komisjoni delegeeritud méaarusega 7.4.2022 kinnitatud ohutute
ja turvaliste parklate standardile ja sertifitseerimise korrale.

14.2.2 Puhkekoha ja teenindusjaama sisse- ja viljasdit peavad olema asulavilisel teel piki teed
piisavalt kaugelt ndhtavad, et puhkekohta ja teenindusjaama siirduva sdiduki juht suudaks
aegsasti viahendada kiirust ja ldbivliikluse juhid ndeksid puhkekohast ja teenindusjaamast
véljuvaid sdidukeid.

14.2.3 Asulavilisel teel projektkiirusega tile 90 kilomeetri tunnis ja asulavilisel teel, kus
soidusuunad on lisaks teekattemérgisele fiiiisiliselt eraldatud, tuleb puhkekoha ja
teenindusjaama sisse- ja viljasdidud kavandada:

a) eraldiasetsevatena voi 1oikuvalt teelt;

b) ainult tihte sdidusuunda teenindavana, kui see paikneb liiklussdlmede vahelisel alal.

14.2.4 Parkla minimaalsed teenindustaseme nduded:
a) seotud segust kattega normidekohaselt teest eraldatud;
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b) tdhistusega parkimiskohad erinevate sdidukiliikide jaoks;

¢) lauad ja pingid (koos katuse/varjuga);

d) priigikastid (-konteinerid);

e) infostend (véike, nt A4) timbruskonna ja paésteteenistuse infoga.

14.2.5 Puhkekoha minimaalsed teenindustaseme nouded:

a) seotud segust kattega normidekohaselt teest eraldatud;

b) tdhistusega parkimiskohad erinevate sdidukiliikide jaoks;

¢) lauad ja pingid (koos katuse/varjuga);

d) prigikastid (-konteinerid);

e) infostend (viike, nt A4) timbruskonna ja péésteteenistuse infoga;
f) kaart infoga (asukoht, teenused, jms + infostendi sisu);

g) lume ja jdi eemaldamise vdimalus veokitelt;

h) ala nimi teeviitadel,

1) jdrelevalve teostamiseks vajalik ruum;

j) 10dgastus- ja voimlemisvarustus;

k) hooajaliste saaduste miitigivoimalus;
1) raskeliikluse jaoks liivatamisanum,;
m)jalgrattateedel jalgrattaparkla;

n) WC koos sooja vee ja valgustusega;
o) valgustus vastavalt vajadusele.

14.2.6 Turvaparklad peavad vastama Euroopa Komisjoni delegeeritud méiédrusega 7.4.2022

kinnitatud ohutute ja turvaliste parklate standardile ja sertifitseerimise korrale'®.

14.2.7 Laste puhke- ja méinguvéiljaku projekteerimise korral peab see olema projekteeritud koos

turvaaiaga tagamaks ohutust.

15 KESKKONNAHOIDLIKU TEE PROJEKTEERIMINE

15.1

15.2

15.3

Keskkonnahoidlik tee (kui hankes on ndutud) projekteerida vastavalt Euroopa Komisjoni
juhendile?® eesmirgiga vihendada tee ehituse, rekonstrueerimise, remondi ning tee kasutuse
CO; heitkoguseid.

Keskkonnahoidlikus projektis kasutada vidiksemate massvedude ja CO» jalajiljega kohalikke
materjale, madalama temperatuuriga asfaltsegusid ning suurendada freespuru taaskasutust
asfaldist katendikihtides. Ehitus- ja lammutusjddtmed, mis on lubatud taaskasutamiseks,
kasutada kohapeal. Taaskasutatavaid materjale (freespuru, purustatud betoon, taaskasutatud
klaasist kergkillustik, purustatud rehvid voi rehviplokid) on vOimalik keskkonnahoidlikes
projektides kasutada vastavalt Soome Transpordiameti 2022 juhendile?! tingimusel, et projekti
elukaarekulu ja CO, jalajdlg on viiksem vorreldes uue materjali alternatiiviga.
Keskkonnahoidliku tee projektis esitada lisaks ehitusmaksumusele materjalide,
ehitusmasinate- ja ehitustranspordi CO> jalajdlje arvutus ja 50 aasta22 kasutusperioodi
remontide ja/vdi rekonstrueerimise materjalide, ehitusmasinate ja ehitustranspordi CO-

19 https://eur-lex.europa.eu/legal -content/ET/TXT/HTML/?uri=PI_COM:(C(2022)2055&from=en

20 ET.pdf (europa.eu)

21

https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2022-20_uusiomateriaalien_kaytto _web.pdf

22| https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2023-43 vahahiilisyyden_arviointimenetelma web.pdf, p 3.3
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/HTML/?uri=PI_COM:C(2022)2055&from=en
https://ec.europa.eu/environment/gpp/pdf/toolkit/roads/ET.pdf
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2022-20_uusiomateriaalien_kaytto_web.pdf
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15.4

15.5

15.6

15.6.1
15.6.2
15.6.3
15.7
15.8
15.9

15.10

15.11

15.12

jalajdlje hinnang. Eelistatud on vdiksema CO» jalajéljega alternatiiv. Taristuehituse Eesti CO»
andmebaasi puudumisel kasutada Soome Transpordiameti vastavat andmebaasi®*
Keskkonnahoidliku tee projektis analiiiisida erinevate lahendusvariantide autotranspordi
kiitusekulu ja CO; jalajdlge. Eelistatud on vidiksema kiitusekulu ja CO; jalajdljega lahendus.
Analiiiisi tegemisel on vdimalik kasutada FuelSave?* voi sarnast tarkvara.

Autotranspordi CO> kulude hindamisel arvestada Euroopa Liidus miilidavate uute autode ja
kaubikute CO> heitmete 50% ja 100% vdhendamise kavaga vastavalt 2030. ja 2035. aastaks
ning veoautode ja busside CO> heitmete 90% vidhendamisega aastaks 2040.
Keskkonnahoidliku taristuehituse masinate ja massvedude veokite CO; jalajédlje hindamisel
arvestada jargmiste eeldustega:

2030. aastaks kasutatakse fossiilsete kiitustega masinaid maksimaalselt kuni 50%;

2026. aasta eesmdrk vahemalt 70% materjalide massvedudest vihemalt Euro V veokitega;
2030. aasta eesmérk kodik materjalide massveod vihemalt Euro V veokitega.
Keskkonnahoidliku tee ehituse ja rekonstrueerimise projektidele maksumusega vihemalt 10
miljonit eurot (kdibemaksuta) teostada kliimakindluse ja ,,ei kahjusta oluliselt* printsiibiga
arvestamise analiiiisid vastavalt RTK juhenditele®

Tasuvusarvutus ja finantsanaliilis teostada vastavalt Euroopa Komisjoni 15.07.2022 kulu-tulu
analiiiisi juhendile®®:

Tasuvusarvutuse raames hinnata keskkonnamdjust (sh CO; ja dhusaaste) tulenevad kulud ja
tulud.

Projekti alternatiive vorrelda tulu-kulu suhte alusel, st. iildjuhul valida korgema tulu-kulu
suhtega alternatiiv. Vordlusperiood iildjuhul 25...30 aastat, alternatiivid peavad olema
vorreldavas detailsuses.

Kliimamuutustega kohanemisega arvestada projekti ja hooldejuhendi koostamisel. Projektis
kasutada kvaliteetseid materjale ja tidnapdeva tehnoloogiaid, mis suurendavad remontide
vahelisi perioode ja vdhendavad uue materjali vajadust (arvestada ringmajanduse
pohimottega).

Projektlahendused projekteerida vastavalt kliimamuutuse voOimalikele tagajirgedele:
valingvihmadele, {ileujutustele, tormidele, pouale, ekstreemsetele kiilma- ja
kuumaperioodidele.

16 HOOLDEST TINGITUD NOUDED PROJEKTEERIMISEKS

16.1

16.2

Projektlahendus peab arvestama tuisuohtlike kohtade ennetusmeetmetega. Selgitada vélja
tuisuohtlikud kohad. Koostdds Tellijaga projekteerida lahendus tuisuohtlikele kohtadele
(ajutised voi piisivad lahendused).

Projektlahendus peab vdimaldama kattega teedel lumetdrjet nii metall kuluvtera kui
kummiteraga. (Kummitera kasutamine on soovituslik 16rtsi ja sulalumesegu eemaldamise
korral. Alla -5 °C temperatuuridel on soovituslik metall kuluvtera kasutamine.

2 Infrarakentamisen piistotietokanta (co2data.fi)

24 Fuelsave — Waywize

25 https://www.rtk.ee/toetuste-taotlemine-ja-korraldamine/abiks-taotlejale/keskkonnanouded

26

https://ec.europa.eu/info/funding-tenders/opportunities/docs/2021-2027/cef/guidance/cinea-guidance-on-economic-

appraisal_cef-t_en.pdf



https://co2data.fi/infra/
https://waywize.com/fuelsave/
https://www.rtk.ee/toetuste-taotlemine-ja-korraldamine/abiks-taotlejale/keskkonnanouded
https://ec.europa.eu/info/funding-tenders/opportunities/docs/2021-2027/cef/guidance/cinea-guidance-on-economic-appraisal_cef-t_en.pdf
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16.3

16.4

16.5

16.6

16.7

16.8

16.9

16.10

Lume dravedu peab olema erandlik. Seda on lubatud projekteerida kohtades, kus lume
paigutamise projekteerimine tee ddrde on ebaotstarbekas, nt tunnelid, viaduktid, iiksikud
kitsad kohad jmt. Lume draveo vajadusel tuleb ndha ette lume paigutamise kohad teega
kiilgnevale alale voimalikult liithikese veokaugusega.

Tuisuohtlikel 16ikudel ei tohi tee keskeraldusribale projekteerida tuisuohtlikkust suurendavat
hekki ega muid istikuid ning samuti betoonpiiret.

Piirde projekteerimisel tee eraldusribale ja muudele tuisuohtlikele kohtadele eelistada
metallpiiret. Metallpiire peab olema kloriidide kindel. Kui on projekteeritud tuisuohtlik piire
(nt betoonpiire) tuleb kasutus- ja hooldusjuhendis kirjeldada ka tdiendavad lumetdrje
meetodid.

Asulavilisel keskpiirdega teel ndhakse tagasipoorde tegemiseks ette védhemalt iiks
operatiivselt avatav sdidukipiirdesiisteemi katkestuskoht, kui sodidukipiirdesiisteemi
katkematu pikkus on iile 2 km ja nimetatud eesmairki ei rahulda 1dhedal paiknev liiklussdlm.
Koostdos tee omanikuga tdpsustada projekteeritavas sodidukipiirdesiisteemis elektriliselt
avatavate ja mehaaniliselt avatavate katkestuskohtade asukohad.

Tulenevalt hooldeauto esisaha laiusest (4,2 m) peab ringristmiku sdiduosa laius {ildjuhul
olema vihemalt 5 m.

Voimalusel mitte projekteerida kergliiklusteid iimbritsevast maapinnast madalamale
stivendisse, mis on tdiendavaks tuisu ja sula- vdi vihmavee alla jiémise ohuks.

Voimalusel projekteerida teeldigud, mis piirnevad jalg- ja jalgrattateedega nii, et lumetorjet
saab teostada viisil, mis vélistab lume ja 10rtsi paiskamise iihelt teelt teisele (ohutu
tehnoloogiline kaugus on 5 m).

Projekteerimisel tuleb véltida ebamdistlike haljasalade tekkimist, mida on tavapéiraste
vahenditega keeruline voi voimatu hooldada. Néiteks raskesti ligipddsetavad vai liiga kitsad
eraldusribad, korgel asetsevad ja ohutult ligipddsematu eraldusribad voi eraldussaared jne
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Lisa A Soidutee ristloigete niidised vastavalt tabelitele 1 kuni 6

Tabel 1, A. Keskeraldusribaga 2+2 sdidutee ristldige kiirustele 110 ja 120 km/h.

tavaline ristldige

2+2, 110 ja 120 km/h, 4 m eraldusriba,

T K so b KE
|
2,5 3,5 3,5 \1 4
| |
0,5

2+2, 110 ja 120 km/h, 4 m eraldusriba,
sOidukipiirdega ristldige

s
m

SO K
0,5
i 4 1 3,5 3,5 2,5
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0,5
0,75 0,75
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2+2, 110 ja 120 km/h, 4 m eraldusriba,
silla ristldige

Tabel 1, B. Keskeraldusribaga 2+2 sdidutee ristldige kiirustele 90 ja 100 km/h.

2+2, 90 ja 100 km/h, 3 m eraldusriba,
tavaline ristlGige

g
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2+2, 90 ja 100 km/h, 3 m eraldusriba,
sOidukipiirdega ristldige

2+2, 90 ja 100 km/h, 3 m eraldusriba,
silla ristldige

AYA

Tabel 2. Keskeraldusribaga 2+1 sdidutee ristldige.
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2+1,
100 ja 110 km/h,
tavaline ristldige

T K T
S4 -
R
/|
0,5
2+1,

100 ja 110 km/h,
soidukipiirdega ristloige
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2+1,
100 ja 110 km/h,
silla ristloige

|
0,45,/0,3 \0,75

Tabel 3, A. 1+1 pdhimaantee keskeraldusribaga ristldige kiirusele 100 km/h.

100 km/h,

=

(L 375

1+1 péhimaantee,

tavaline ristloige

S VNV VIV VN

L L 375
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0,5 075,03/ \0,75 0,5




TEEDE PROJEKTEERIMINE

Koostaja: Taavi Tonts | 80/101

KT 025 J29 12 Kinnitamine: 06.01.2026 nr 1.1-1/26/5

1+1 pohimaantee,
100 km/h,

1) 375 UL 375 i)

R (I Ve |
0,5 0,75 0,3 \0,75 0,5
0,75 0,75

1+1 pohimaantee,
100 km/h,
silla ristloige

3,75 15

! ! | |
0,75 0,3 \0,75

15 375
I

Tabel 3, B. 1+1 pohimaantee keskeraldusribaga ristldige kiirusele 80 ja 90 km/h.
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1+1 pGhimaantee,
80 ja 90 km/h,
tavaline ristloige
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1+1 pdhimaantee,
80 ja 90 km/h,
soidukipiirdega ristldige
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4l VO

1,5 \

1+1 pohimaantee,
80 ja 90 km/h,
silla ristloige

3,5

|
M,B

Tabel 3, C. 1+1 pdhimaantee ristldige kiirusele 80 ja 90 km/h.

e G G e e G e e e e A

1+1 pdhimaantee, 80 ja 90 km/h,
ristldige

roe AU PP RO PO PO PR FRe P Y




TEEDE PROJEKTEERIMINE

KT 025 J29 12 Kinnitamine: 06.01.2026 nr 1.1-1/26/5 Koostaja: Taavi Tonts | 83/101
1+1 pohimaantee, 80 ja 90 km/h,
sOidukipiirdega ristldige
D
A
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A
A
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e
A
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Bl | B

1} 3,5 | 3,5 1 l
0,5 0,5
0,75 0,75

1+1 pohimaantee, 80 ja 90 km/h,
silla ristldige

Tabel 3, D. 1+1 pohimaantee ristldige kiirusele 70 km/h.
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1+1 pdhimaantee, 70 km/h,
ristldige
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1+1 pdhimaantee, 70 km/h,
sOidukipiirdega ristldige
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1+1 pdhimaantee, 70 km/h,
silla ristlige
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Tabel 3, E. 1+1 pohimaantee ristldige kiirusele < 60 km/h.

1+1 pdhimaantee, < 60 km/h,
ristldige

A I O S S T O T A A T,
DAL VAL AL IR AL AL IR AL A IR

0,5/ 10,5 0,5 10,5

1+1 pdhimaantee, < 60 km/h,
soidukipiirdega ristloige
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1+1 pdhimaantee, < 60 km/h,
silla ristldige

[«

Tabel 4. 1+1 tugimaantee ja kdrvalmaantee ristldige.

1+1 tugimaantee ja kdrvalmaantee,
ristldige

oA Ay PR VR e el TR VR A v
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1+1 tugimaantee ja kdrvalmaantee,
sdidukipiirdega ristldige
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Tabel 5, A. Uhise sdidurajaga kahesuunalise liiklusega tee.

lihise sBidurajaga uhise sdidurajaga

kahesuunalise liiklusega tee kahesuunalise liklusega tee
ristlGige sc”)ukipiirdega ristldige
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dhise sdidurajaga
kahesuunalise liiklusega tee
silla ristldige
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Tabel 5, B. Uhise sdidurajaga kahesuunalise liiklusega, nn 2-1 tee.

ristldige

K
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2-1 kahesuunalise liiklusega tee
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Tabel 6. Uhe sdidurajaga iihesuunalise liiklusega tee.

uhise sdidurajaga tUhesuunalise

liiklusega tee,

sdidukipiirdega ristldige

Uhise sdidurajaga Uhesuunalise

liiklusega tee,
ristldige

Uhise sdidurajaga Uhesuunalise

liklusega tee,
silla ristldige




TEEDE PROJEKTEERIMINE

Koostaja: Taavi Tonts

92/101

Kinnitamine: 06.01.2026 nr 1.1-1/26/5

KT 025 J29 r2
Lisa B Tiiiipilisemad niited soiduraja laiuse arvestamisest koostoos mérgistusjoonega
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Lisa C Turboringi naidis
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Lisa D Bussipeatused

|

2,0m 2,0m

Joonis 1. Teetiletuskoha paigutus

Teetiletuskoht paigutada kdige kitsamasse kohta, kus ei ole bussipeatuse kaldosa. Joonisel ndidatud
jalgtee teeiiletuskoht.

2m >5m

Joonis 2. Ooteala vihimad modtmed
Erandina on ooteala laiust lubatud vidhendada 1 meetrini, niiteks kitsaste olude tottu. Ooteala kate
kavandada {ildjuhul riigiteega samavéérse kattega. Juhul kui ootealasid kavandatakse eraldiseisvalt,
siis on lubatud ooteala rajada ka freespurust voi purustatud kruusast kattega. Jargmisel joonisel (Lisa
4 joonis 3) on esitatud pdhimote bussiooteala eristamisest, kui kergliiklustee 14bib ooteala.
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ink
kergliiklusteest erinev P punase joonega

ja eristuv kate markeeritud esiserv

Joonis 3. Bussiooteala eristamine, kui kergliiklustee 1dbib ooteala.

Juhul, kui mingil pdhjusel ei ole vdimalik kergliiklusteed eraldada bussipeatusest, siis sellisel juhul
tuleb bussiootealas kasutada kergliiklusteest erinevat ja eristuvat katte lahendust (nt kasutada teist
vérvi, asfaltkatte puhul kasutada sillutiskive jne ning mérgistada esiserv punase joonega). Selline
lahendus juhib tdhelepanu kergliiklusteel liiklejale, et tegemist on konfliktalaga (bussipeatuses
ootavate inimeste, bussilt maha tulevate inimeste ja kergliiklejate vahel) ja selles alas on vaja olla
eriti tihelepanelik ning sdita aecglasemalt. See tdhendab, et tegemist ei ole no tavalise kergliiklusteega,
mis on iilejddnud kergliiklusteel.

Eraldamaks asfaltkatet sillutiskattest, ndha ette sillutiskatte timber darekivid.

e
Bussipeatuse margi
7m 10 m \ 3m - asukoht
Bussi esiukse avanemise Pingi asukoht
koht platvormi taga

Joonis 4. Ooteplatvormi vihimad mddtmed ja ooteplatvormi paigutus ning istepingi asukoht
Kitsastes oludes voib ooteplatvormi laiust vahendada kuni 1,5 meetrini. Istepingi vdhim laius on 0,4
m, istepingi korgus 0,45-0,5 m. Istepink asub tiiliplaiuse 2,0 m korral platvormi taga. Tiiiiplaiusest
laiema platvormi korral voib istepink paikneda ka platvormil, arvestades, et istepingi ette jddb
vihemalt 2,0 m laiune vaba ruum. Oluline on arvestada jalgtee asukohaga, et ei tekiks pingil istujate
ja jalgteel litkujate vahel konflikt.

Platvormi esiservas kasutada tardkivist ddrekivisid platvormi molemas otsas vdhemalt kahe kivi
ulatuses (allalastud osa kogupikkus 1,6-2,0 m soltuvalt ehitaja poolt kasutatavate addrekivide
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pikkusest), muus kohas kasutada betoonist ddrekivisid. Soovitavalt markeerida ddrekivide taga
punase joonega platvormi esiserv.

Asulasisestes bussipeatustes kasutada braikivisid ning arvestada, et vaegnédgijate liikumistee tuleb
kavandada tervikuna, st kogu teekond bussipeatusesse algusega loogilisest kohast.

Selleks, et kavandada keskkond ndgemispuudega inimeste jaoks ligipddsetavaks, peab ootekoja
iimber olema igas suunas tagatud minimaalselt 1500 mm takistustevaba kdiguruum.
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Joonis 5.a) Tiilipne ootekoda

Joonisel on ndidatud asulavilisel teel ootekoja vihim kaugus ooteplatvormi sdiduteepoolsest servast
ja ooteplatvormi esise ddrekivi korgus bussitasku pinnast. Platvormi puudumisel asub ootekoda
ooteala taga. Platvormi kalle kavandada 2% sdidutee poole. Kalle kavandada sdidutee poole, kuna
platvormi taga ja ootekoja taga on talviti lumevallid, mis takistavad vee dravoolu platvormi taha,
mistottu voib koguneda ootekoja alla veelomp. Kui kalle on sdidutee poole, siis sdidutee pikikaldega
juhitakse nii sdiduteelt kui platvormilt kogunev vesi platvormi eest é&ra. Bussipeatuste
projekteerimisel tuleb kalded projekteerida selliselt, et ootekoja alla ja ootekoja esisele sdiduteele ei
koguneks seisvat vett.

Peatuses, kus on ddrekiviga platvorm, tuleb ootekoda paigutada vahemalt 3 m kaugusele selleks, et
oleks voimalik hooldemasinatega teostada hoolet. Bussipeatuses, kus puudub platvorm, paigaldatakse
ootekoda ooteala taha, sest seal puudub talihoolet raskendav darekivi.
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Joonis 5.b) Tiiiipne ootekoda. Joonisel on esitatud tiilipse ootekoja mddtmed
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Joonis 5.c¢) Tiiiipne ootekoda. Joonisel on esitatud tiilipse ootekoja modtmed

Markused:

1.

Ootekoda tuleb paigaldada raudbetoonalusele modtudega 4,0x1,5x0,18 m. Tellijaga
kokkuleppel voib plaatvundamendi asendada mingi muu vundamendiga.

Kandekonstruktsioon peab olema valmistatud vdhemalt 50x50 mm tsingitud
nelikantterastorudest, mis on pulbervirvitud.

. Katuse katteks peab olema painutatud profiilplekk vdhemalt 50x35 mm terasest kaartel.

Tugevuse tagamiseks tuleb kasutada vahemalt nelja terasest kaart.

Tagaseinaks ja litkumise suunal tagumisel kiiljel kasutada selgapidi kokku kruvitud
fassaadiplaate (paksusega vdhemalt 2x20 mm), mille vahele jddvad vdhemalt 4x50 mm
teraslatid. Fassaadiplaadi kinnitusel paigutada teraslattide vahekaugused vastavalt
fassadiplaadi tootja paigaldusjuhendile. Fassaadiplaadid peavad olema kivipurukattega.

Bussi tuleku suunal peab seina materjaliks olema monoliitmakrolon (paksusega vdhemalt 6
mm). Uhele klaasile vihemalt 10 kinnitust vdi liistkinnitused. Kinnitusel kasutada M6x12
polte.

Virvilahendused kooskdlastada kohaliku omavalitsusega.

Ootekoja juurde kuulub priigikast. Priigikast peab olema kohtkindlalt kinnitatav ja puhastatav.
Priigikasti lahendus kooskolastada tellijaga.

Arvesse vOib votta konkreetseid kohalikke olusid, kohalikku maastikku, olemasolevat
arhitektuuri, elanike erinevaid vajadusi. Ootekoja kujunduslik lahendus voib olla asukohast
soltuv ning materjali valikul ja kujunduse viljatdotamisel voib ldhtuda piirkonda sobivusest.
Lisaks v0ib materjali valikul arvestada materjalide kestlikkust ja kogu elukaare
keskkonnamgju.
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Tugimaantee >70 km/h

25 m

‘ 20m

15m

Joonis 6. Niide tiilip II avatud tasku lahendusest tugimaanteel projektkiirusel 70-80 km/h

sOiduraja keskpaik

SULETUD TASKU juhi vaatepunkt
30 |
<
150 ©
juhi vaatepunkt AVATUD TASKU

|:| Nahtavusala

Joonisel on aluseks vEetud jargmised parameetrid:
Peatee: pohimaantee 90 km/h, sdidurada 3,5 m, kindlustatud peenar 1,0 m, kindlustamata peenar 0,5 m
Liituv tee: tugimaantee 90 km/h, soidurada 3,25 m, kindlustatud peenar 0,75 m, tugipeenar 0,5 m

Joonis 7. Néide suletud tasku ja avatud tasku paiknemisest ndhtavusala suhtes. Bussi pikkus arvestada
vastavalt sellel teel liikkuvate bussidega
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Lisa E 1+1 soidurajaga (projektkiirus 70 km/h ja liiklussagedus <1500) silla ristloike niidis
(kui ristldikes on darekiviga eraldatud kergliiklustee).

L-kergliiklustee laius
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Lisa F EMS sodiduki 25,25 m Sablooni parameetrid

Kui tehnilises kirjelduses vm on ndutud EMS veoki parkla, kasutada siinseid Sablooni parameetreid
(voib kasutada ka teisi programme).

B Edit Vehicle Details X
Displayed Data
O Plan/Profile View Data (O Roofiine View Data
Creation Units:  mm v Note: Profile for representation purposes only
Profile
Plan
= = E=T—1=—
—_—= = =11
s (e Overal Vehide Length: 25250 mm R
General Data Current Part Data (112)
1= e I PartProfie: <tione> a
o
Tractor: |Ful v e Steering: Front Only -
Regen -
Width: 2600
o =
Profile Type: Vehide v
e Front Axle Group Rear Axle Group
i : . - 10200
Vehidle Profile: Towbar Ful2-3 ey o @ —_ adest 2 v @
s m T s
LocktoLock Time: 6.0  sec.
Steeringlock Angle:  28.0 deg. Eg EB
140 950 B0
0O O & o Cancel Help
I dit venicie Details %
Displayed Data
© Pian/Profile View Data (O Roofine View Data
Creation Units:  mm v Note: Profile for representation purposes only
Profile
@M@
Plan
= B
=R
.
_ e
= _—= =
NI Overall Vehice Length: 25250 mm I
General Data Current Part Data (2\2)
s SRR PartProfle: <None> @]
rr
Trailer: Full v " Steering: Rear Fixed ~ | Articulating Angle:  70.0 deg.
e Gl (21
Width: 2600 Pitch:  20.0 deg.
Country: | Global v —_— el
Profile Type: Vehide 9
Front Axle Group Rear Axle Group
} : T v 13600
Vehide Profile: Towbar Full2-3 ey @ —_— Adest 3 v @
Class: | Transport Truck v Track: 2450 f— Trac: 2450 mn
Lock to Lock Time: D

6.0 sec.

Steering Lock Angle:  28.0  deq. E)

(¥

o &

Heb




	1 ÜLDOSA
	1.1 Eesmärk
	1.2 Juhendi sihtrühm
	1.3 Käsitlusala
	1.4 Mõisted ja lühendid
	1.5 Seotud dokumendid
	1.5.1 Õigusaktid
	1.5.2 Juhendid, standardid

	1.6 Informatiivsed materjalid

	2 SÕIDUTEE RISTLÕIKE PÕHIELEMENDID
	2.1 Ristlõike valimisel tuleb arvestada alljärgnevaga:
	2.1.1 Projektlahendus peab arvestama teel esinevate liiklejate mõõtmetega ning nende liikumiskiiruse ja ruumivajadusega, pidades silmas ristlõikes ja teega külgneval alal paiknevaid ehitisi, objekte ning ristlõike elemente.
	2.1.2 Silla, viadukti, tunneli estakaadi ja altläbisõidu ristlõike kavandamisel tuleb tagada selle vastavus eelneva ja järgneva teelõigu ristlõikele, et liiklejale oleks tagatud ühtlane ja ohutu liiklusruum. Põhjendatud juhul, kui on ette nähtud tee l...
	2.1.3 Sõiduraja laiuse arvestuse tüüpilisemad näited on toodud Lisas A.
	2.1.4 Erineva ristlõikelaiusega lõigud tuleb omavahel sujuvalt ühendada. Kiirustel üle 70 km/h tuleb ristlõike muutus teha vähemalt 100 m jooksul ning kiirustel 70 km/h ja vähem tuleb ristlõike muutus teha vähemalt 50 m jooksul.
	2.1.5 Tabelites esitatud laiema kindlustatud peenra rajamiseks tuleb hinnata antud teelõiku kasutavate kergliiklejate hulka, kui teelõigul puudub tee koosseisus või eraldi rajatud kergliiklejate teenindamiseks vajalik rajatis ning on teada või võib ee...

	2.2 Ristlõike põhielemendid
	2.2.1 Sõiduradade arv ühes sõidusuunas ning muud ristlõike elemendid valitakse arvestades  liiklussagedust, liikluse koosseisu, liikluse vajadusi ja eripärasid ning ohutu liikluse tingimuste loomise vajadust. Kattega tee tüüpristlõiked on esitatud joo...
	2.2.2 Täiendava tugipeenra (TT) laius peab olema vähemalt 0,5 m. Nõuet tuleb tõlgendada selliselt, et laius vähemalt 0,5m peab olema tagatud piirde taga. Üldjuhul valitakse tugipeenra ja täiendava tugipeenra (T+TT) kogulaiuseks 1,25m, mis jätab piirde...
	2.2.3 Sõidusuunad tuleb eraldada sõidukipiirdesüsteemiga või sõidukipiirdesüsteemiga, mis on kombineeritud äärekiviga, kui sõidutee projektkiirus on üle 90 km/h ning eraldusriba laius alla 15 m.
	2.2.4 Samuti tuleks kaaluda suundade eraldamist sõidukipiirdega:
	2.2.5 Teel projektkiirusega üle 100 km/h ja alla 4 m laiuse eraldusriba korral tuleb sõidusuundade vahel täiendavalt kasutada pimestamisvastaseid vahendeid.
	2.2.6 Põhimaanteel ja kõikidel muudel teedel projektkiirusega üle 90 km/h tuleb teega külgneva ala korrashoiuks ette näha vähemalt 4 m laiune vaba liikumisala vastavalt joonisele 3. Külgneale alale peab olema tagatud juurdepääs. Liikumisala ei ole vaj...
	2.2.7 Kraavi tagusele teemaale tagada juurdepääs ka muudel juhtudel, kui see on masinatega hooldatav.

	2.3 Ristlõike tüübi valik ja elementide laiused:
	2.3.1 Sõidutee ristlõike elementide laiused valitakse lähtudes tee funktsioonist, projektkiirusest, liiklussagedusest ja liikluskoosseisust järgides p.2.3.5 toodud ristlõike valiku nõudeid ning tabelites 1 kuni 6 esitatud ristlõike elementide vähimaid...
	2.3.2 Kruusatee kavandamisel peab kruusast katendi laius olema vähemalt 4,5 m.
	2.3.3 Silla, viadukti ja estakaadi ristlõike valikul tuleb lähtuda eelneva ja järgneva teelõigu ristlõikest kooskõlas tabelitega 1 kuni 6 ning arvestades järgmist:
	2.3.4 Lisas E on toodud 1+1 sõidurajaga silla ristlõike näidis, kui ristlõikes on äärekiviga eraldatud kergliiklustee.
	2.3.5 Kahesuunaline sõidutee tuleb kavandada vähemalt:

	2.4 Sõiduraja laiend
	2.4.1 Väikese raadiusega plaanikõverikul, kus arvestades liikluskoosseisu võib sõidukite pöördekoridor oluliselt suureneda, tuleb ette näha igale sõidurajale laiend.
	2.4.2 Vähim nõutav sõiduraja laiend on esitatud joonisel 4.
	2.4.3 Lõplik sõiduraja laiendi valik tehakse, arvestades plaanikõveriku raadiust, sõiduraja laiust, liikluskoosseisu ning projektkiirust. Vajadusel tuleb nõutud sõiduraja laiendit suurendada.
	2.4.4 Laiendi kavandamisel tuleb tagada selle sujuv ja ühtlane üleminek selliselt, et plaanikõveriku alguseks on laiendi täislaius tagatud. Laiendi moodustamine tuleb projekteerida siirdekõveriku pikkuselt, selle puudumisel vähemalt 20 meetri ulatuses.
	2.4.5 Laiend kavandatakse plaanikõveriku siseküljele. Rampide puhul võib laiendi projekteerida plaanikõveriku välisküljele või sümmeetriliselt mõlemale poole sõiduteed.
	2.4.6 Projektkiirustel 50km/h ja vähem on lubatud kaaluda sõiduraja laiendist loobumist liikluse rahustamise eesmärgil. Sõidukoridorid tuleb üle kontrollida šabloonidega ning arvestada, et kui kaks sõidukit kohtuvad, siis on mööda mahtumiseks võimalik...

	2.5 Kiirusmuuteradade laiused:
	2.5.1 Kiirusmuuteradade projekteerimisel tuleb lähtuda tabelis 7 esitatud laiustest. Markeeringu asukohta arvestatakse vastavalt Lisas B toodud põhimõtetele.
	2.5.2 Kiirusmuuteradade korral täidab kiirusmuuterada ka peenra funktsiooni ja seetõttu on seatud  tavapärastest erinevad kindlustatud peenra laiused.
	2.5.3 Kiirusmuuteradade laius sõltub ainult projektkiirusest, mitte sõiduradade arvust.
	2.5.4 Vasakpöörde aeglustusraja laius on 3,0 m.

	2.6 Teega külgnev vaba ruum
	2.6.1 Sõidukipiirdesüsteemiga lõikudes, kus võivad metsloomad liikuda, tuleb võimalusel tagada külgnähtavus vaba ruumi ulatuses. Oluline info on esitatud riigiteede loomaohtlikkuse kaardil .

	2.7 Äärekivi
	2.7.1 Ülesõidetava ala äärekivi kõrgus on üldjuhul 4 cm. Ülesõidetavate alade otsad jätta üles ja vältida ala algusesse täisnurkse lahenduse kavandamist, st algus kavandada kiiluna. Ülesõidetava ala lõpp ei ole oluline, kas lõpeb täisnurkselt või kiil...


	3 SÕIDUTEE GEOMEETRIA
	3.1 Üldnõuded kõrgusgabariidile.
	3.2 Otse kulgeva sõiduraja kõrvalekalle tee pikitelje suhtes tuleb kavandada vastavalt tabelile 8.

	4 RISTMIKUD JA LIIKLUSSÕLMED
	4.1 Teede lõikumise üldnõuded
	4.1.1 Ristmike projekteerimisel tuleb üldjuhul eelistada kolmeharulist ristmikku neljaharulisele ristmikule. Neljaharulist ristmikku võib kavandada põhjendatud juhul, kui näiteks tehnilis-majanduslikul kaalutlusel on teist tüüpi ristmiku kavandamine e...
	4.1.2 Juhul, kui siiski osutub vajalikuks neljaharulise ristmiku kavandamine, tuleb kaaluda järgmist:
	4.1.3 Ristmiku parempöörde projekteerimisel lähtuda järgnevast:
	Joonis 5.  Kiire parempööre ja kolmnurksaared
	4.1.4 Sõiduk vajab pöörates rohkem ruumi kui sirgel teelõigul, kuna sõiduki jäigad tagarattad liiguvad väiksema raadiusega kaart mööda kui esirattad. Ristmikel on pöörduva sõiduki ruumivajadus väikese pöörderaadiuse tõttu eriti suur.
	4.1.5 Ristmikul projekteeritakse sõidurada üldiselt selliseks, et arvutuslik sõiduk suudab läbida ristmiku mööda projekteeritud sõidurada.
	4.1.6 Ristmikud projekteeritakse ja kontrollitakse funktsionaalselt, kasutades eri sõidustiilidele vastavaid pöördekoridoride šabloone. Lisaks jäetakse tee eri osadele vajalikud ning eri sõiduharjumusi ja sõiduvigu arvestavad liikumisvarud.
	4.1.6.1 Arvutuslike sõidukite ruumikasutust ristmikul kirjeldatakse sõidustiilidega:

	4.1.7 Tolmuvaba kattega tee ristumisel kruusateega tuleb kruusatee alguslõik kavandada peateega samaväärse kattega, et vältida pori ja kivide sattumist peateele, mis võivad olla ohtlikud mootorratturitele ja jalgratturitele. Sealjuures peab tolmuvaba ...
	4.1.8 Sõiduteele kavandatav asfaltbetoon- ja mustkatte paksus peab olema vähemalt 5 cm.

	4.2 Ristmike vahekauguste ja nähtavusalade määramine
	4.2.1 Ristmike omavaheline kaugus:
	4.2.2 Asulavälisele teele projektkiirusega 110 km/h ja rohkem kohaldatakse lisaks p.4.2.1 sätestatule järgmisi nõudeid:
	4.2.3 Asulavälisele linnalähialal asuvale 2+2 teele projektkiirusega 100km/h ja vähem kohaldatakse järgmisi nõudeid:
	4.2.4 Eritasandiliste ristete ja teehooldega seotud tehnoloogiliste juurdepääsude vahekaugused ei ole piiratud.
	4.2.5 Kui maakasutusest tulenev ristumiskohtade vajadus läheb vastuollu käesolevas peatükis esitatud nõuetega, siis tuleb kavandada maanteega paralleelselt kulgev kogujatee.

	4.3 Nähtavus ristmikul
	4.3.1 Samatasandilisele ristmikule ja liiklussõlme liitumisalale läheneva sõiduki juht peab nägema teistelt liituvatelt teedelt ristmikule lähenevaid liiklejaid õigeaegselt, et oleks võimalik liiklusõnnetust ära hoida.
	4.3.2 Samatasandilisel ristmikul, välja arvatud ringristmikul, suundristmikul ja liiklussõlme liitumisalal tuleb tagada nähtavus, mis vastab vähemalt joonisele 7 ja tabelitele 11 ja 12.
	4.3.3 Teeandmise kohustusega ristmikul tuleb tagada nii peatumisnähtavus (PN) kui ka liitumisnähtavus (LN). Kui liituva tee liiklussagedus on alla 100 sõiduki ööpäevas, ei ole peatumisnähtavuse (PN) tagamine kohustuslik.
	4.3.4 Teeandmise kohustusega ristmikul on liitumisnähtavus LN2:
	4.3.5 Peatumiskohustusega ristmikul on liitumisnähtavus LN2:
	4.3.6 Avalikult kasutatava tee lõikumisel mitte avalikult kasutatava teega, mille liiklussagedus on alla 20 sõiduki ööpäevas, võib lähtuda peatumiskohustusega ristmikule (variant B) esitatud nähtavuse nõuetest.
	4.3.7 Juhul, kui peateel esineb pikikalle, tuleb nähtavuse parameetreid PN1 ja LN1 suurendada või vähendada kooskõlas tabelis 13 esitatud parandusteguriga. Avalikult kasutatava tee lõikumisel mitte avalikult kasutatava teega, mille liiklussagedus on a...
	4.3.8 Nähtavuse tagamisel lähtutakse järgmisest:

	4.4 Möödumislaiendiga ristmikud
	4.4.1 Möödumislaiendi elemendid ja nende mõõtmed (joonis 8; tabel 14 ja 15).
	4.4.2 Täiendavad nõuded möödumisala kavandamisel.
	Teepeenra, sh kindlustatud peenra kitsendamine möödumislaiendi ulatuses ei ole lubatud. Kindlustatud peenra arvelt võib laienduse teha juhul, kui kindlustatud peenra laius on üle 1,0 m, tagades seejuures kindlustatud peenra laius 1,0 m.


	4.5 Ristmikud liituva tee liiklussagedusega alla 20 auto ööpäevas.
	4.6 Ringristmikud
	4.6.1 Ringristmik kavandatakse näiteks:
	4.6.2 Ringristmike projekteerimisel mängivad olulist rolli erinevad turvalisusega seotud aspektid. Kõige olulisemateks on: kiirus, ühtne kujundus, (kaugelt) märgatavus, nähtavus ning äratuntavus.
	4.6.3 Asulavälistel teedel on soovitatav ringristmiku kesksaare diameeter min 30m. Tüüpringristmik on näidatud joonisel 9.
	4.6.4 Ringristmiku pealesõit peab olema 20 m ulatuses võimalikult horisontaalne.
	4.6.5 Ringristmikul kasutatavate EVS-EN 1342 järgsed klompkivide mõõtmed peavad olema vähemalt 14x14x14 cm. Klompkivid projekteerida vähemalt 10 cm paksusele betoonalusele.
	4.6.6 Turboringristmik kujundada vastavalt näidisele (Lisa C). Suurematel liiklussagedustel on soovitatav suurendada erinevate suundade vahelise füüsilise saare laiust, et ringile suunduv juht saaks aru, kas ringil olev auto pöörab ringilt maha või jä...
	4.6.7 Turboringristmikud tuleb kujundada võimalikult ümaratena, mis tagab kõikidele suundadele liikumiseks võrdsed tingimused. Välja venitatud ringide kavandamine, mis justkui annaksid ühele suunale liikumiseks prioriteedi, et ole soovitatav.

	4.7 Liiklussõlmed
	4.7.1 Liiklussõlmedes tuleb tagada sujuv üleminek kiirusmuuterajalt rambile ja vastupidi. Juhul kui kiiruste erinevus põhiteel ja rambil on suurem kui tabelis 16 toodud, siis tuleb kavandada ülemineku kohta klotoidist aeglustus- või kiirenduskõverik. ...
	4.7.2 Kohtades, kus liiklussõlme aeglustus- ja kiirendusraja läheduses on teeandmise kohustusega ristmik, mis eeldab seisma jäämist või aeglasel kiirusel startimist või kohtades kus aeglustus- ja kiirendusrajale järgneb järsk kurv, tuleb aeglustus- ja...


	5 TEE KONSTRUKTSIOON
	5.1 Vete ärajuhtimise süsteemid
	5.1.1 Vete ärajuhtimisel kasutada maksimaalselt isevoolseid lahendusi, vältida vete ärajuhtimist sundpumpamisega.
	5.1.2 Nõlvade ja kraavide kindlustamisega tagada uhtumiskindlus, projekteerimisel arvestada Riigitee truubi tüüpjoonistega.


	6 RAJATIS
	6.1 Ulukirajatised
	6.1.1 Ulukite läbipääsud jagatakse ülepääsudeks ehk ökoduktiks ja altläbipääsudeks ehk rohepääsuks. Ökodukti puhul on loomade liikumine suunatud üle maantee, altläbipääsu puhul maantee alt. Ökoduktid rajatakse üldjuhul ainult suurulukitele.
	6.1.2 Ulukirajatised jagatakse järgmiselt:
	6.1.3 Loomarajatiste gabariitide määramisel lähtuda tabelis 17 toodust.
	6.1.4 Ökoduktide kavandamisel on soovitatav kavandada ulukitele ökodukti peale liikumiseks kalle 10% või laugem. Erandjuhul on lubatud kavandada kalle kuni 12%.
	6.1.5 Ulukiuuringust tuleneval ökodukti asukohal on lubatud nihutamisruum märgitud asukohast +/- 500m, sõltuvalt tee pikiprofiilist ja ümbritsevast maastikust.
	6.1.6 Suurulukite altläbipääsu laiused:
	6.1.6.1 Suuruluki altläbipääs laiusega 5-25 m peab olema puhta gabariidiga.
	6.1.6.2 Kui soovitakse kavandada poste, siis ühe postirea korral peab puhas ava olema 15 m (15 m + postirida + 15 m).
	6.1.6.3 Kahe sammastereaga mitmeavalise altläbipääsu puhul peab olema tagatud nõutav laius, kuid postirea paigutus valitakse projekti käigus vastavalt tehnilis-majanduslikele kaalutulustele.

	6.1.7 Altpääsu gabariit (kõrgus ja laius) on ulukite liikumiseks ette nähtud vaba ruum, milles ei ole takistusi, v.a läbipääsu toimivust toetav kõrghaljastus, risuvall, kivid vms (varjevõimalused).
	6.1.8 Läbipääsudele tuleb projekteerida müra, sõidukite valgusvihkude ja sahatava lume eest kaitseks müratõkkeseinad (altpääsud) või plankaed (ökoduktil).
	6.1.8.1 Müratõkkeseinte ja plankaedade pikkuse ja kõrguse nõuded läbipääsudele:


	6.2 Silla kallasrajad
	6.3 Vee ärajuhtimine rajatistelt
	6.3.1 Sildade ja viaduktide veeviimarid peavad tagama, et sula- ja sadevesi ei voolaks ega tilguks silla või viadukti all olevale sõidu- või kergliiklusteele või raudteele ning koonustele ja muudele konstruktsioonidele, mis tagavad silla või muldkeha ...
	6.3.2 Sildade ja viaduktide pealesõitude vee äravool projekteerida soovitavalt piki äärekivi, allaviigud plast-, betoon- või kivirenniga, kõrgetel nõlvadel restkaevu ja (plast)toruga. Vee  suunamine renni kavandada sujuvalt, et valingvihma vesi ei voo...
	6.3.3 Sildadelt ja sillaeelsetelt mulletelt tuleb vesi ära juhtida lahendustega mis kahjustavad või läbivad silla konstruktsioone minimaalselt. Veeärastuse vajalikkus tõendada arvutustega.
	6.3.4 Võimalusel mitte kavandada silla ja viadukti sadevee joatorudel settepüüdurite/settekausside kasutamist (traditsioonilised settepüüdurid või kausid üldjuhul ei mahu silla konstruktsioonidesse).
	6.3.5 Silla ja viadukti projekteerimisel arvestada, et silla vuugi nurk oleks erinev lumesaha sahkamise nurgast (27 - 45 kraadi). Soovitav on vuuk tähistada nii, et vuugi paiknemine oleks talvel selgelt arusaadav.

	6.4 Truup
	6.4.1 Kergliiklustee projekteerimisel on lubatud vähim truubi läbimõõt 0,3 m.


	7 KERGLIIKLUSTEE JA JALGRATTARADA
	7.1 Üldine
	7.1.1 Jalgratturi all on mõeldud ka kergliikuri ja pisimopeedi kasutajat.
	7.1.2 Üldjuhul valitav suurus on tavaolukorras normaaltingimustes kasutamiseks ettenähtud suurus. Need suurused võivad esitada projektlahendusele rangemaid nõudeid võrreldes normides esitatuga. Selle eesmärk on tagada miinimumist kõrgem liiklusohutuse...
	7.1.3 Erandjuhul lubatud suurust on lubatud kasutada kitsastes oludes, piirangu- ja kaitsealadel, füüsiliste takistuste jms korral, mida ei ole otstarbekas lammutada (nt abihooned, elamud, õuealad).
	7.1.4 Kergliiklejate hulga leidmisel võib kasutada kergliikluse mudelit  ning jalgsi ja jalgrattaga liikumise potentsiaali .
	7.1.5 Läbiva kergliiklustee marsruudi all mõeldakse kergliiklusteed, mis kulgeb ühel pool sõiduteed, ületab sõidutee ning jätkub teisel pool sõiduteed, mitte ei lõpe pärast sõidutee ületust nt bussipeatuses.
	7.1.6 Kergliiklustee kavandamisel arvestada elanike paiknemise ja tõmbekeskustega ning kavandada kergliiklustee võimalikult pikas lõigus ühele poole sõiduteed ning vältida seeläbi liigsete teeületuskohtade tekitamist.
	7.1.7 Kergliiklustee projektlahendusega tuleb võimaldada teisel pool sõiduteed astuvatele elanikele ligipääs kergliiklusteele.
	7.1.8 Sõidutee ja kergliiklustee lõikumiste lahendamisel on soovitatav kasutada võimalikult pikas lõigus ühesugust lähenemist. Seeläbi on liiklejatele liikluskeskkond paremini tajutav ja etteaimatav.

	7.2 Kergliiklustee või laia kindlustatud peenra vajadus.
	7.2.1 Teehoiukavast rahastatavate objektide kavandamisel tuleb lähtuda tabelist 18.
	7.2.2 Kergliiklustee tuleb ette näha vastavalt tabelites 18 ja 19 toodule. Tabelit ei rakendata bussipeatuste ühenduste kavandamisel.

	7.3 Kergliiklustee ja jalgrattaraja ristlõige
	7.3.1 Kergliiklustee ja jalgrattaraja laius tuleb määrata lähtudes kergliiklustee ja jalgrattaraja kasutajate hulgast ja liikluskoosseisust.
	7.3.2 Liiklejagrupid tuleb teineteisest eraldada, kui ööpäeva jooksul esineb ristlõikes üle 200 liikleja, kes kasutaksid jalgrattateed või üle 300 liikleja, kes kasutaksid jalgteed.
	7.3.3 Kaaluda jalgratturite ja jalakäijate omavahelist eraldamist maakonnakeskuste ja vähemalt 10 000 elanikuga linnade ümbruses, linna keskuse suunalistel kergliiklusteedel, kui linnast väljuval suunal asub vähemalt 1000 elanikuga linn, alev või alev...
	7.3.4 Kergliiklustee ja jalgrattaraja laius peab vastama vähemalt tabelis 20 esitatud nõuetele. Kergliikluse ja jalgrattaraja ristlõiked on esitatud joonistel 10-15. Joonisel 12 ja 13 esitatud ristlõikeid on võimalik omavahel kombineerida.
	7.3.5 Tabelis 20 on sätestatud kergliiklustee vähim vaba liiklusruum, millele asjakohasel juhul lisandub ohutusriba ja muud täiendavad ristlõike elemendid.
	7.3.6 Jalakäijad ja jalgratturid on teineteisest eraldatud ning jalgrattatee suunavööndid on eraldatud. Sellist lahendust kasutada juhul, kui kergliiklejate hulgas on ülekaalus jalakäijad.
	7.3.7 Jalakäijad ja jalgratturid on teineteisest eraldatud ning jalgrattatee suunavööndid on eraldatud. Sellist lahendust kasutada juhul, kui kergliiklejate hulgas on ülekaalus jalgratturid.
	7.3.8 Joonisel 16 paremal pool asuv jalgrattarada on eraldatud sõiduteest kummipostidega ning jalgrattaraja ääres on rentsliriba koos restkaevuga. Joonise vasakul pool asuv jalgrattarada ei ole eraldatud sõiduteest füüsilise takistusega ning puudub ka...
	7.3.9 Võimalikud takistused tuleb kavandada väljapoole kergliiklustee vaba liiklusruumi kooskõlas joonistega 16 ja 17.
	7.3.10 Kui kergliiklustee kulgeb paralleelselt sõiduteega, siis tuleb tagada tabelis 21 sätestatud kergliiklustee ja sõidutee omavahelise ohutusriba vähimad laiused. Kitsamat ohutusriba on erandjuhul lubatud kasutada ainult tabelis esitatud liiklussag...

	1Kaugus mõõdetuna sõidutee servast
	2Kaugus äärekivi sõiduteepoolsest servast.
	7.3.11 Sõidutee ja kergliiklustee vaheline ohutusriba peab selgelt eristuma nii sõidutee kui ka kergliiklustee kattest.
	7.3.12 Rajatistel ja erandjuhul füüsilise takistuse (nt hoone, alajaam jms) puhul on lubatud kergliiklustee ja sõidutee eraldada sõidukipiirdesüsteemiga ning tabelis 11 nõutud ohutusriba laiust vähendada. Seejuures tuleb silmas pidada, et teedel lubat...
	7.3.13 Joonisel 18 on esitatud põhimõtted kergliiklustee paiknemise ja lõikumise kohta, kus on esitatud järgmised soovitused:

	7.4 Kergliiklustee plaani- ja vertikaallahendus
	7.4.1 Kergliiklusteele kohaldatakse järgmisi geomeetrianõudeid:
	7.4.2 Kergliiklusteele on püstkõveriku projekteerimine kohustuslik, kui pikikallete algebraline vahe on vähemalt 2%.
	7.4.3 Kergliiklustee projektkiiruse valimisel lähtuda järgnevast:
	7.4.4 Kergliiklusteel tuleb tagada tabelis 22 sätestatud peatumisnähtavus.
	7.4.5 Kergliiklustee peatumisnähtavuse tagamisel arvestada järgmisega:
	7.4.6 Kergliiklusteele nähakse ette piki- ja põikkalded, et oleks tagatud sademevee äravool. Vajadusel rakendatakse sademevee äravoolu tagamiseks lisameetmeid.
	7.4.7 Kergliiklustee projekteerimisel ei tohi kergliiklustee pikikalle ületada 8%.
	7.4.8 Kergliiklustee põikkalle kavandatakse ühepoolsena kaldega 2%. On lubatud kasutada muid kuni 3,5% põikkaldega lahendusi, kui see on tehniliselt või majanduslikult otstarbekam.

	7.5 Kergliiklustee lõikumine sõiduteega
	7.5.1 Asulavälise tee ja läbiva kergliiklustee marsruudi lõikumisviisi valikul tuleb lähtuda tabelis 23 esitatud nõuetest.
	7.5.2 Asulasisese tee ja kergliiklustee lõikumisviisi valikul tuleb lähtuda tabelis 24 esitatud nõuetest.
	7.5.3 Kui ületamist nõudvate sõiduradade arv on üle kolme, tuleb samatasandiline ülekäigurada ja ülekäigukoht kavandada alati ohutussaarega.
	7.5.4 Sõiduteele projektkiirusega üle 50 km/h ei kavandata reguleerimata ülekäigurada.
	7.5.5 Ristmikul paigutatakse ülekäigurada ristmiku kujust sõltuvalt sõidutee servast kas kaugusele L<  3m või L > 6m kooskõlas joonisega 19.
	7.5.6 Kergliiklejatele kavandatav ohutussaar peab olema kooskõlas joonisega 20 ja tabeliga 25.
	7.5.7 Ohutussaare olemasolul peab kergliiklejatele ette nähtud katte osa ohutussaarel selgelt eristuma nii sõidutee kattest kui ka ülejäänud ohutussaare kattest.
	7.5.8 Äärekivi teeületuskohas tuleb viia samasse tasapinda teekattega vähemalt teeületuskoha poole laiuse ulatuses.

	7.6 Nähtavuskolmnurk
	7.6.1 Kergliiklustee samatasandilisel lõikumisel sõiduteega tuleb kooskõlas joonisega 21 ja 22 tagada nähtavuskolmnurga parameeter Lkl:
	7.6.2 Kergliiklustee samatasandilisel lõikumisel ristmikule läheneva sõiduteega, tuleb kooskõlas joonisega 21. tagada vähim nähtavuskolmnurga parameeter Lauto:
	7.6.3 Kergliiklustee samatasandilisel lõikumisel sõiduteega tuleb tagada nähtavuskolmnurga parameeter Lauto kooskõlas joonisega 22. ja tabeliga 26.
	7.6.4 Kergliiklustee omavahelisel samatasandilisel lõikumisel on mõlemal lõikuval kergliiklusteel soovituslikult minimaalne nähtavuskolmnurga parameeter Lkl 15 m kooskõlas joonisega 23.
	7.6.5 Kergliiklusteede omavaheline T-kujulise ristmiku nähtavusala määramisel lähtuda joonisest 24 ja tabelist 27.
	7.6.6 Tabelis 27 esitatud erandjuhul lubatud parameetrite all mõeldakse nt kitsaid olusid, mis on tingitud olemasolevast hoonestust vms.
	Tabel 27. Kergliiklusteede omavaheline T-kujulise ristmiku nähtavusala parameetrid.
	7.6.7 Asulas kergliiklustee samatasandilisel lõikumisel kinnistule juurdepääsuteega ja õuealal tuleb tagada vähim nähtavuskolmnurk vastavalt joonisele 15, kus parameeter Lkl on vähemalt 5 m ja parameeter Lauto on vähemalt 2 m.
	7.6.8 Kergliiklustee ja raudtee samatasandilisel lõikumisel tuleb tagada nähtavuskolmnurk kooskõlas joonisega 26. ja tabeliga 28.
	7.6.9 Kergliiklustee ja raudtee samatasandilisel lõikumisel on nähtavuskolmnurga parameetri Lkl vähim lubatud väärtus välimise rööpa servast mõõdetuna on 6 m.
	7.6.10 Kergliiklustee samatasandiline lõikumine ristmike vahelisel alal asulavälise teega, samuti ka raudteega tuleb kavandada selliselt, et vahetu kiire pääs ületuskohale on takistatud, nähes ette lahenduse plaanigeomeetria muutmise või füüsilise tak...
	7.6.11 Nähtavuse nõuete tagamisel lähtutakse järgmisest:

	7.7 Kergliiklustee pikikalle
	7.7.1 Soovitatav valida joonisel 27 toodud graafiku alusel. Eelistatud on sellise projektlahenduse kavandamine, mis tagab vähemalt eesmärgiks seatud või mugavamad liikumistingimused. Vähem soovitavam on projekteerida pikikalded, mis on vähem mugavamad...
	7.7.2 Ristmiku piirkonnas ja tunnelites on soovitatav kavandada kergliiklustee pikikaldeks 2% või vähem, erandjuhul kuni 4%.
	7.7.3 Kergliiklustee puhul määrata kergliiklustee nähtavusala mööda telge (joonis 28). Sel juhul on tagatud reageerimisaeg konfliktpunkti jõudmisel.


	8 BUSSIPEATUSTE VALIK, PAIGUTUS JA KUJUNDAMINE
	8.1 Üldnõuded
	8.1.1 Bussipeatuste kavandamisel võtta aluseks info bussiliikluse ja reisijate arvu kohta. Peatuste  ja bussiliinide  info ning maakonnaliinide peatuste kasutus .
	8.1.2 Bussipeatuste teeninduspiirkondade analüüsiks võib kasutada kaardirakendust: Ühistranspordi kättesaadavus ja teenustasemed .
	8.1.3 Info kommertsliinide reisijate kohta tuleb küsida Regionaalministeeriumi ühistranspordi osakonnast, maakonnaliinide puhul maakonna ühistranspordikeskusest ja valla- ja linnaliinide puhul kohalikust omavalitsusest. Vajadusel küsida infot otse ved...
	8.1.4 Bussipeatusega seotud analüüsitava perioodi pikkuseks võtta vähemalt eelneva 1 aasta andmed. Arvestada ka bussiliiklejate hooajalisusega, nt koolibusside liiklusega ja  suvitushooaja bussiliiklusega. Arvestades aasta jooksul tehtud liinimuudatus...
	8.1.5 Täiesti uus bussipeatus kavandatakse üldjuhul KOV-i ettepanekul. Peatuse tüübi ja elementide väljaselgitamiseks tuleb taotlejal esitada eeldatav bussi sisenejate ja peatuses peatuvate bussiliinide arv.
	8.1.6 Huvitatud isikul (KOV, kogukond, külaselts jms) on võimalik vastavalt vajadusele luua oma vahenditest juhendis esitatud miinimumnõuetest paremaid tingimusi ootajatele ja seda tingimusel, et tagatakse riigi transpordimaa kinnisasjale paigaldatud ...
	8.1.7 Bussipeatuste peatükis käsitletakse ristmikke, mille liiklussagedus on üle 20 auto/ööpäevas.

	8.2 Bussipeatuse asukoha valimine
	8.2.1 Bussipeatuste asukoha valikut suunab esmajoones piirkonna maakasutus ning sellest tulenev ühistranspordi nõudlus.
	8.2.2 Bussipeatuste asukoha valikul tuleb arvestada järgmiste üldpõhimõtetega:
	8.2.2.1 Teelõigu rekonstrueerimise puhul tuleb hinnata, kas olemasolev peatus on vajalik (elanike arv paikkonnas, busside väljumiste arv ja peatusest bussi sisenejate arv).
	8.2.2.2 Jalgsi läbitav vahemaa bussipeatusesse ei tohi olla ülemäära pikk, arvestades bussipeatuse teeninduspiirkonna elanike arvu. Soovituslikult arvestada järgmiste jalakäigutee pikkustega: < 500 elaniku – kuni 3 km; < 1000 elaniku – kuni 2 km; > 10...
	8.2.2.3 Peatuste vahemaade kavandamisel võtta arvesse, et liiga lühikesed peatuste vahemaad aeglustavad busside sõidukiirust.
	8.2.2.4 Peatuses peavad olema tagatud nähtavusnõuded vastavalt peatükis 8.4 toodule.
	8.2.2.5 Peatusesse peab olema võimalik sujuvalt sõita.
	8.2.2.6 Bussipeatus kavandada soovituslikult kuni 3% sõidutee pikikaldele.
	8.2.2.7 Peatus peab olema ohutu nii seda kasutavatele reisijatele kui ka bussidele.
	8.2.2.8 Peatusest või selle kasutamisest ei tohi tekkida ohtu muule liiklusele.
	8.2.2.9 Peatuses on vajadusel võimalik tagada sõidukite vahetamine ning reisijate peatusesse toomine ja vastuvõtmine.
	8.2.2.10 Peateel asuvat bussipeatust ei tohi kavandada nii, et peatuv buss takistab liiklust liituval teel, mille liiklussagedus on üle 20 sõiduki ööpäevas. Peatust võib kavandada rambile.
	8.2.2.11 Bussipeatust ja teeületuskohta ei tohi kavandada möödasõidulaiendile.
	8.2.2.12 Bussipeatust ei tohi kavandada kiirusmuuterajale, kui see on põhiteest eraldamata.


	8.3 Bussipeatuse tüübi valik
	8.3.1 Meil on kasutusel nelja erinevat tüüpi bussipeatuseid:
	8.3.1.1 Tüüp I suletud taskuga peatus. Peatuv buss ei takista mööduvat liiklust.
	8.3.1.2 Tüüp II avatud taskuga peatus. Peatuv buss ei takista mööduvat liiklust.
	8.3.1.3 Tüüp III peatus osaliselt sõidurajal. Peatuv buss takistab mööduvat liiklust vähe.
	8.3.1.4 Tüüp IV peatus sõidurajal. Peatuv buss takistab mööduvat liiklust.
	8.3.1.5 Detailseid tüüpide parameetreid on esitatud tabelis 32.

	8.3.2 Projektkiirusel 100 km/h ja rohkem on lubatud üksnes I tüüpi bussipeatused.
	8.3.3 Projektkiirusel üle 90 km/h ei eraldata I tüüpi bussipeatuse korral sõiduki peatumiskohta sõiduteest üksnes teekattemärgisega, vaid kavandatakse ka füüsiline takistus.
	8.3.4 I tüüpi bussipeatuse korral, kui projektkiirus on 120 km/h peab füüsilise takistuse laius olema vähemalt 10 meetrit (katte servast katte servani vastavalt tabel 4 joonis Tüüp I a suletud tasku).
	8.3.5 Projektkiirusel 120 km/h tuleb kavandada bussipeatusesse sissesõit aeglustusraja kaudu ja bussipeatusest väljasõit kiirendusraja kaudu.
	8.3.6 Projektkiirusel 110 km/h tuleb kavandada bussipeatusest väljasõit kiirendusraja kaudu.
	8.3.7 Asulavälise tee bussipeatuse tüübi valik lähtudes sõidutee funktsioonist, liiklussagedusest ja projektkiirusest on esitatud tabelis 29. Tabelis 1 esitatud tüübist kõrgemat või madalamat tüüpi peatuseid on lubatud kasutada vastavalt tabeli all to...

	8.4 Bussipeatuse nähtavuse nõuded
	8.4.1 Nähtavusnõuded peatusest väljumisel.
	8.4.1.1 Peatusest väljuva bussi juht peab nägema bussi taha jäävat sõiduteed ja seal toimuvat liiklust. Bussipeatuse kavandamisel arvestada tabelis 30 esitatud peatusest väljuva bussi juhi nähtavusnõuetega bussi taha.

	8.4.2 Kui põhitee on raadiusel, siis tuleb vajadusel projekteerida platvorm põhitee suhtes nurga alla, et bussijuhile oleks tagatud vajalik nähtavuskaugus bussi taha. Nähtavus peab olema tagatud avatud tasku korral seisvale bussile, kuna liikumist alu...
	8.4.3 Platvormi nurga alla viimine kavandada nendes peatustes (eelkõige sisekurvides), kus buss ise jääb takistama bussijuhi nähtavust bussi taga asuvale teele ja kus ei ole kasutatud suletud taskut.

	8.5 Bussipeatused ristmiku piirkonnas ja nõutavad nähtavusalad
	8.5.1 Bussipeatus on lubatud paigutada ristmiku nähtavusalale.
	8.5.2 Ootekoda paigutatakse peatuse ootealale või vahetult selle juurde nii, et see ei ole ristmiku nähtavusalal. Kui ootekoja paigutus on vajalik teeandmise kohustusega ristmiku nähtavusalale, siis tuleb ristmikul rakendada peatumiskohustusega ristmi...
	8.5.3 Ristmiku piirkonnas asuvas bussitaskus peatuva bussi korral peab olema tagatud vähemalt peatumisnähtavus vastavalt allpool esitatud joonisele 29 ja tabelile 31.
	8.5.4 Parameetrid valida vastavalt:
	8.5.4.1 ristmiku nähtavusala parameeter PN1 vastavalt tabelile 31;
	8.5.4.2 kui peatee on põhimaantee, siis väärtus A liituval teel liiklussagedusega kuni 100 sõidukit ööpäevas on 3 m ja liiklussagedusega üle 100 sõiduki ööpäevas on 5 m. Kui peatee on tugimaantee või kõrvalmaantee, siis sõltumata liituva tee liiklussa...
	8.5.4.3 bussipeatuse tüüp IV puhul lähtuda joonisest 29.

	8.5.5 Selleks, et tagada ristmiku piirkonda kavandatava bussipeatuse korral ristmikul nõutav nähtavus, on võimalik kavandada suletud tasku või nihutada bussipeatus ristmikust kaugemale (vt Lisa D. Joonis 5).

	8.6 Bussitasku parameetrite valik
	8.6.1 Bussipeatuste tüübid, bussitasku sisenemise ning väljumise kaldosa ja täisosa ehk seisuala vähimad pikkused on esitatud põhimõttelistel joonistel tabelis 32.
	8.6.2 Kui bussipeatus on kavandatud erilahendusega, siis tuleb kontrollida šablooniga, et bussil oleks võimalik peatusesse siseneda nii, et buss jääks platvormi kõrvale paralleelselt seisma.
	8.6.3 Bussipeatuse täisosa ehk seisuala pikkuse määramisel tuleb muuhulgas arvesse võtta ka samaaegselt peatuses seisvate busside arvu.

	8.7 Bussipeatuse elementide määramine
	8.7.1 Tabelis 33. on esitatud minimaalselt nõutav bussipeatuse elementide lahendus. Bussipeatuse elementide määramine toimub lähtudes peatuse tüübist ja keskmisest reisijate arvust.
	8.7.2 Lisaks tabelis 33 esitatule tuleb peatuse elementide määramisel igakordselt käsitleda järgmist:
	8.7.2.1 Lahendada tuleb bussipeatuse juurdepääsud vastavalt p.8.9 ja teeületuskohad (näide jalgteest vt Lisa D joonis 1). Juurdepääsu lahenduse määramiseks hinnata piirkonnas olemasolevat keskkonda ning kaaluda laiendatud kindlustatud peenra või erald...
	8.7.2.2 Kui ühel teepoolel on kasutajate arvust tingitult vajalik rajada peatusesse ooteplatvorm, siis tuleb ooteplatvorm rajada ka tee vastasküljel asuvasse peatusesse.
	8.7.2.3 Kahe erisuuna peatused kavandada üksteisele võimalikult lähestikku, eriti rattaparklate ning pargi ja reisi parklate olemasolul.
	8.7.2.4 Juurdepääsuteed bussipeatustesse kavandada võimalikult loogiliste ja lühimate teekondadena bussipeatuste mõjuala sihtkohtadele.
	8.7.2.5 Hinnata vajadust rajada puuetega inimeste vajadustest lähtuv lahendus.
	8.7.2.6 Hinnata vajadust elektroonse infotabloo paigaldamiseks.
	8.7.2.7 Hinnata parkla vajadust nii jalgratturitele kui ka sõiduautodele.

	8.7.3 Üldised märkused:
	8.7.3.1 Ooteala vähimad mõõtmed on esitatud Lisa D joonis 2.
	8.7.3.2 Erinevatel teepooltel asuvates peatustes võivad olla erinevad andmed ja sellest tulenevalt erinevad elemendid, välja arvatud ooteplatvorm (p.8.6.2.2).
	8.7.3.3 Ooteplatvorm peab mahutama üheaegselt nii ootajad, bussi sisenejad kui ka bussist väljujad, sealjuures inimeste tihedus ei tohi ületada 2 in/m2. Ooteplatvormi pikkus ei tohi olla lühem peatuses viibivate busside kogupikkusest, ühe bussi korral...
	8.7.3.4 Ootekoja räästa servast peab olema peatusetasku äärekivi esiserv asulavälisel alal vähemalt 3,0 m kaugusel, vt Lisa D joonis 5 a).
	8.7.3.5 Ootekoja külgseinast peab olema peatusetasku äärekivi esiserv asulas vähemalt 2,2m kaugusel, et tagada bussi rambi avamine ja ratastooli kasutamine.
	8.7.3.6 Ootekojad projekteerida vastavalt vajadusele, arvestades tegelikku kasutajate arvu. Tuleb hinnata, mis suunas inimesed liiguvad. Ootekoda kavandatakse reeglina selles suunas, kus inimesed bussi ootavad, mitte maha tulevad. Võimalusel arvestada...
	8.7.3.7 Prügikast peab olema kohtkindlalt paigaldatav, eelistatult kinnitada prügikast bussipeatuse märgi posti külge. Soovitavalt valida pealt kaetud või kaanega prügikast lindude ning vihma ja lume kaitseks. Soovitavalt vältida põhjast avatavat prüg...


	8.8 Peatuse paigutus
	8.8.1 Paigutus teeületuskoha suhtes:
	8.8.1.1 Bussipeatus tuleb kavandada sõidusuunas pärast jalakäijate teeületuskohta.
	8.8.1.2 Avatud tasku puhul tuleb jälgida, et teeületuskoha pikkus ei pikeneks.
	8.8.1.3 Peatus sõidurajal tuleb kavandada nii, et peatunud bussi ja teeületuskoha vahele jääks vähemalt 10 meetrit.

	8.8.2 Paigutus viadukti, tunneli või eritasandis ristuva tee suhtes:
	8.8.2.1 Bussipeatus paigutatakse sõidusuunas enne eritasandil ristuvat kergliiklusteed. Sedasi näeb sõitja peatuses bussi saabumissuunas, põhimõte on esitatud joonisel 30a.
	8.8.2.2 Kui eritasandis ristuval teel on ühel pool kergliiklustee, on soovituslik peatuste paigutus esitatud joonisel 30 b, nii et peatusesse minek ei eelda ristuva tee ületamisi.

	8.8.3 Peatuste omavaheline kaugus
	8.8.3.1 1+1 sõidurajaga teel on soovitatav erinevatel sõidusuundadel asuvate peatuste vahemaa kavandada vähemalt 20 meetrise nihkega arvestades, et vasakpoolne peatus kavandatakse tavaolukorras enne parempoolset peatust (joonis 31).

	8.8.4 Kaugus möödasõidukeelualast
	8.8.4.1 Sõidurajal olevat peatust ei paigutata möödasõidukeeluala tähistava pidevjoone piirkonda ega pidevjoonele lähemale, kui on esitatud joonisel 32.

	8.8.5 Peatuse paigutus samatasandilisel ristmikul.
	8.8.5.1 Eelistatult paigutatakse peatus bussi saabumissuunast vaadates pärast ristmikku, põhimõte on esitatud joonisel 33.
	8.8.5.2 Teatud juhtudel on peatus lubatud paigutada enne ristmikku.
	8.8.5.3 Peatuse paigutamist enne ristmikku võivad toetada järgmised argumendid:
	8.8.5.4 Kui erinevad liinid kulgevad osaliselt samal teel, võib liinide hargnemisristmikule paigutada ühiseid peatuseid, nagu on näidatud joonisel 34. Niisugune korraldus võimaldab minna ühe liini bussist teise samas peatuses.

	8.8.6 Peatus peasuunal pärast ristmikku.
	8.8.6.1 Pärast ristmikku paigutatud peatuse põhilahendus on esitatud joonisel 35. Peatuses algab peatusetasku sissesõidu kaldosa pärast ristmiku raadiuseid ja võimalikku ülekäigurada.
	8.8.6.2 Asulavälisel teel tuleb sõidurajal oleva peatuse paigutamisel pärast ristmikku lähtuda joonisel 36 esitatud nõuetest.

	8.8.7 Peatus peasuunal enne ristmikku
	8.8.7.1 Kuigi peatus tuleb paigutada reeglina pärast ristmikku, võib selle paigutamine enne ristmikku olla erandliku lahendusena põhjendatud järgmistel kaalutlustel (vaata joonist 37 ja 38)
	8.8.7.2 Kui peatus paigutatakse enne ristmikku, siis tuleb arvestada järgmiste nõuetega:

	8.8.8 Peatus ristuval teel
	8.8.8.1 Ristuval teel asuvate peatuste paigutuse põhimõtted on esitatud joonisel 39. Peatust ei tohi paigutada nii, et ristmiku raadius ja bussipeatuse kaldosa kattuksid.

	8.8.9 Peatus ringristmikul
	8.8.9.1 Ringristmikel valitakse peatuse asukoht arvestades ühistranspordiga ja kergliiklusteedega. Peatusetasku paigutatakse vähemalt 20 meetri kaugusele ringristmiku servast, näidatud joonisel 40. Peatuse paigutus ei tohi pikendada ringristmikul asuv...

	8.8.10 Liiklussõlmed
	8.8.10.1  Üldist
	8.8.10.2 Bussipeatuste paigutus liiklussõlmes
	8.8.10.3 Eraldi peatuserambil, joonis 42 asukohavariant A.
	8.8.10.4 Peatus rambil ristuva tee ristmikul, joonis 13 asukohavariant B või C.
	8.8.10.5 Peatus aeglustus- või kiirendusrajal, joonis 13 asukohavariant D.
	8.8.10.6 Peatus peateel, joonis 41 asukohavariant E.
	8.8.10.7 Peatus rambil, joonis 41 asukohavariant F


	8.9 Ümberistumispeatused
	8.9.1 Ühendusteed ümberistumiseks
	8.9.1.1 Peatuste paigutamisel on kesksel kohal ümberistumise vajaduse määratlemine. Sõidukite vahetamine peab toimuma võimalikult mugavalt. Peatuse asukohtade valikuga saab parandada ühendusteid, mis on vajalikud ümberistumiseks ühelt sõidukilt teisel...
	8.9.1.2 Liiklussõlmedes on hea korraldusega võimalik lühendada jalgsi läbitavaid vahemaid ümberistumiseks kuni 100 meetrini.


	8.10 Peatustele juurdepääsuteed
	8.10.1 Tabelis 34 on esitatud põhimõtteline lähenemine eraldiseisva jalgtee või laiendatud kindlustatud peenra kavandamiseks bussipeatuste ühendusena.
	8.10.2 Jalgtee asemel võib kavandada asjakohasel juhul ka jalgratta- ja jalgteed või kõnniteed.
	8.10.3 Laiendatud peenra kavandamisel laiendatakse kindlustatud peenart 0,5 meetri võrra.
	8.10.4 Juurdepääsutee laius määrata vastavalt „Kergliiklustaristu kavandamise juhendile“. Kui projekteeritakse ainult bussipeatust teenindav juurdepääsutee, kavandatakse üldjuhul jalgtee või kõnnitee. Muudel juhtudel, nt kui bussipeatuses on jalgratta...
	8.10.5 Ristmiku raadiusel tuua laiendatud kindlustatud peenar sujuvalt kokku tavapärase laiusega kindlustatud peenraga.

	8.11 Bussipeatused ja vaba ruum
	8.11.1 Bussipeatuseid võib kavandada vabasse ruumi.
	8.11.2 Tüüpsest ootekojast (Lisa D Joonis 5) erineva lahendusega ootekoja korral hinnata selle sobilikkust vabasse ruumi.

	8.12 Busside tagasipöördekoht
	8.12.1 Busside tagasipöördekoht kavandada vastavalt standardile EVS Linnatänavad 843.


	9 LIIKLUSKORRALDUS
	9.1 Künnised
	9.1.1 Eelistada valdavalt trapetsikujulist künnist.
	9.1.2 Ringikujulist künnist ei ole soovitav kasutada, sest on suurem oht auto kahjustamiseks.
	9.1.3  Projekti koostamisel eelistada püsivate lahenduste kavandamist. Moodulkünnised on sobivad pigem ajutiste lahendustena kohtades, kus ümber ehitamine on kallis või ebaotstarbekas.
	9.1.4 Ülekäiguraja korral on eelistatud selline lahendus, kus künnis asub vahetult enne ülekäigurada, et sõidukijuht alandaks kiirust enne ülekäigurajale jõudmist. Juhul, kui ülekäigurada asub künnise peal, siis on soovitatav teha künnis tavapärasest ...

	9.2 Ulukirest
	9.2.1 Ulukirestide projekteerimisel arvestada tüüpjoonistega.
	9.2.2 Ulukirestide ja tarade projekteerimisel arvestada, et mõlemad peavad paiknema transpordimaal.
	9.2.3 Ulukiresti juurde tuleb alati kavandada ka isesulguv jalgvärav.

	9.3 Tagasihüppekoht
	9.3.1 Tagasihüppekoha projekteerimisel arvestada tüüpjoonisega.

	9.4 Ohutus- ja eraldussaared
	9.4.1 Ohutus- ja eraldussaarte projekteerimisel vältida asfaltkatte kasutamist, et ohutussaared oleksid visuaalselt eristatavad ning ei tekiks suuri asfaldivälju. Kitsamates oludes kasutada sillutiskatet ja laiemates oludes kasutada murukatet, põõsaid...
	9.4.2 Sõidusuunas paikneva eraldussaare ots projekteerida selliselt, et oleks välistatud sahaga kivide lõhkumine: esimene kivi projekteerida nurga alla ja kasutada nihet (joonis 49).

	9.5 Eriveosed
	9.5.1 Eriveoste marsruutidel projekteerida kergesti eemaldatavad postid, portaalid ja muud võimalused eriveoste läbipääsuks.


	10 TEEPIIRDESÜSTEEM
	11 MAASTIKUKUJUNDUS JA MÜRATÕKE
	11.1 Müratõkked
	11.1.1 Müratõkke projekteerimisel arvestada talihooldel sahkamisel tekkiva lumekoormusega (märja ja jäise lume koormus, min 70 km/h sahkamine,  peab arvestama, et lumi paiskub vähemalt 5 m kaugusele).

	11.2 Müratõkkesein betoonpiirdel
	11.2.1 Müratõkkesein+piire elemendi puhul tuleb jälgida, et ristlõige arvestaks piirde töölaiusega (vastavalt tootele).
	11.2.2 Kui valitakse element, kus piirde all on pilud/avad, siis peab müratõkkesein asuma asfaltpinnal, et oleks võimalik survepesuriga puhastada.
	11.2.3 Kui valitakse element, kus piirde all ei ole pilud/avad, siis peab olema ära lahendatud vete äravool, nt restkaevudega.
	11.2.4 Müratõkkeseina enda hoolduseks ei pea eraldi ruumi selle taha arvestama (kui nt müüri taga puudub kraav, mida vaja hooldada).
	11.2.5 Betoonpiirdega integreeritud müratõkkeseina puhul tuleb arvestada süsteemi suurima kogukõrgusega kuni 4,5m.
	11.2.6 Ulukirajatiste müratõkete projekteerimisel eelistada müratõkkeseina betoonpiirdel.

	11.3 Haljastus
	11.3.1 Kõrghaljastus kujundada gruppidena, mille sees ei pea niitma, kuid ümberringi on mehhanismidega niidetav. Kõrghaljastus peab taluma lund ja soola.
	11.3.2 Haljastus peab olema võimalikult hooldevaba. Istikutena kasutada meie kliimasse sobivaid ja kloriididele vastupidavaid liike.
	11.3.3 Teemaa niitmine peab olema reeglina teostatav mehhanismidega. Võimalusel kasutada kõrgete mullete puhul nõlvade katmist hooldevabade taimedega.
	11.3.4 Projektis tuleb läbi mõelda ja lahendada niidetavatele aladele juurdepääs. Kui juurdepääsu ei ole võimalik tagada, siis tuleb kavandada hooldevaba lahendus.

	11.4 Haljastuse ja piirdeaia taastamine
	11.4.1 Üldjuhul taastada piire samaväärsega (võrk võrguga, puit puiduga ja hekk hekiga).
	11.4.2 Teistsuguse piirdega asendamist võib kaaluda juhul kui situatsioon muutub, nt müratase suureneb või privaatsus väheneb kõrge heki või puuderivi likvideerimisega ja pole võimalik kohe sama olukorda taastada (kõrget haljastust). Sellisel juhul võ...


	12 TEHNOVÕRK
	13 PROJEKTIDE VORMISTAMINE, AUDITEERIMINE
	14 PARKLAD, PUHKEKOHAD JA TEENINDUSJAAMAD
	14.1 Asukohtade valik, vahekaugused
	14.1.1 Maanteedel on vaja luua ohutud võimalused peatumiseks ja puhkamiseks. Suurim vajadus on põhimaanteedel, kus liiklussagedus on suur ning teepeenral peatumine pole ohutuse vaatenurgast soovituslik.
	14.1.2 Veokijuhid peavad oma tööaja sees tegema korralisi puhkepause ning sageli tuleb neil ette pikemaid ootamisi ning ka ööbimisi. Teedevõrgustik peab olema varustatud piisava arvu parkimiskohtadega, et nõuetekohaselt puhata. Need puhkekohad peavad ...
	14.1.3 Transpordiameti hallatavad teeninduskohad jaotatakse teenindustaseme alusel parklateks ja puhkekohtadeks. Planeeringute koostamise käigus määratakse teeninduskohtade põhimõttelised asukohad ja nende teenindustasemed. Lisaks rajatakse oluliste s...
	14.1.4 Teenindusjaamade puhul hinnatakse samuti teenindustaset. Kui teenindusjaamal on parkla või puhkekoha minimaalne teenindustase täidetud, võetakse ka seda võrgustiku planeerimisel vastavalt arvesse.
	14.1.5 Põhimaanteede parklavõrgustiku  arendamisel tuleb arvestada järgnevate maksimaalsete vahekaugustega:
	14.1.6 Iga olemasoleva teeninduskoha juures tuleb hinnata:
	14.1.7 Olemasolevate teeninduskohtade laiendamise puhul tuleb hinnata nii ehitusmaksumust kui ka tulevast halduskulu.
	14.1.8 Iga uue parkla ja puhkekoha puhul tuleb:
	14.1.9 Muu teevõrgustiku puhul arendatakse parklaid ja puhkekohti eeskätt pikamaaliikluse poolt kasutatavatel teedel, turismi soodustavatel marsruutidel ning raskeliikluse poolt kasutatavatel teedel.

	14.2 Teenindustasemed ja nõuded
	14.2.1 Teeninduskohad süstematiseeritakse vastavalt nende teenindustasemele. Igale Transpordiameti hallatavale teeninduskohale määratakse sellele omane teenindustase, mis peegeldab koha varustatust. Teenindustaseme järgi jagunevad teeninduskohad parkl...
	14.2.2 Puhkekoha ja teenindusjaama sisse- ja väljasõit peavad olema asulavälisel teel piki teed piisavalt kaugelt nähtavad, et puhkekohta ja teenindusjaama siirduva sõiduki juht suudaks aegsasti vähendada kiirust ja läbivliikluse juhid näeksid puhkeko...
	14.2.3 Asulavälisel teel projektkiirusega üle 90 kilomeetri tunnis ja asulavälisel teel, kus sõidusuunad on lisaks teekattemärgisele füüsiliselt eraldatud, tuleb puhkekoha ja teenindusjaama sisse- ja väljasõidud kavandada:
	14.2.4 Parkla minimaalsed teenindustaseme nõuded:
	14.2.5 Puhkekoha minimaalsed teenindustaseme nõuded:
	14.2.6 Turvaparklad peavad vastama Euroopa Komisjoni delegeeritud määrusega 7.4.2022 kinnitatud ohutute ja turvaliste parklate standardile ja sertifitseerimise korrale .
	14.2.7 Laste puhke- ja mänguväljaku projekteerimise korral peab see olema projekteeritud koos turvaaiaga tagamaks ohutust.


	15 KESKKONNAHOIDLIKU TEE PROJEKTEERIMINE
	15.1 Keskkonnahoidlik tee (kui hankes on nõutud) projekteerida vastavalt Euroopa Komisjoni juhendile  eesmärgiga vähendada tee ehituse, rekonstrueerimise, remondi ning tee kasutuse  CO2 heitkoguseid.
	15.2 Keskkonnahoidlikus projektis kasutada väiksemate massvedude ja CO2 jalajäljega kohalikke materjale, madalama temperatuuriga asfaltsegusid ning suurendada freespuru taaskasutust asfaldist katendikihtides. Ehitus- ja lammutusjäätmed, mis on lubatud...
	15.3 Keskkonnahoidliku tee projektis esitada lisaks ehitusmaksumusele materjalide, ehitusmasinate- ja ehitustranspordi CO2 jalajälje arvutus ja 50 aasta  kasutusperioodi remontide ja/või rekonstrueerimise materjalide, ehitusmasinate ja ehitustranspord...
	15.4 Keskkonnahoidliku tee projektis analüüsida erinevate lahendusvariantide autotranspordi kütusekulu ja CO2 jalajälge. Eelistatud on väiksema kütusekulu ja CO2 jalajäljega lahendus. Analüüsi tegemisel on võimalik kasutada FuelSave  või sarnast tarkv...
	15.5 Autotranspordi CO2 kulude hindamisel arvestada Euroopa Liidus müüdavate uute autode ja kaubikute CO2 heitmete 50% ja 100% vähendamise kavaga vastavalt 2030. ja 2035. aastaks ning veoautode ja busside CO2 heitmete 90% vähendamisega aastaks 2040.
	15.6 Keskkonnahoidliku taristuehituse masinate ja massvedude veokite CO2 jalajälje hindamisel arvestada järgmiste eeldustega:
	15.6.1 2030. aastaks kasutatakse fossiilsete kütustega masinaid maksimaalselt kuni 50%;
	15.6.2 2026. aasta eesmärk vähemalt 70% materjalide massvedudest vähemalt Euro V veokitega;
	15.6.3 2030. aasta eesmärk kõik materjalide massveod vähemalt Euro V veokitega.

	15.7 Keskkonnahoidliku tee ehituse ja rekonstrueerimise projektidele maksumusega vähemalt 10 miljonit eurot (käibemaksuta) teostada kliimakindluse ja „ei kahjusta oluliselt“ printsiibiga arvestamise analüüsid vastavalt RTK juhenditele .
	15.8 Tasuvusarvutus ja finantsanalüüs teostada vastavalt Euroopa Komisjoni 15.07.2022 kulu-tulu analüüsi juhendile .
	15.9 Tasuvusarvutuse raames hinnata keskkonnamõjust (sh CO2 ja õhusaaste) tulenevad kulud ja tulud.
	15.10 Projekti alternatiive võrrelda tulu-kulu suhte alusel, st. üldjuhul valida kõrgema tulu-kulu suhtega alternatiiv. Võrdlusperiood üldjuhul 25…30 aastat, alternatiivid peavad olema võrreldavas detailsuses.
	15.11 Kliimamuutustega kohanemisega arvestada projekti ja hooldejuhendi koostamisel. Projektis kasutada kvaliteetseid materjale ja tänapäeva tehnoloogiaid, mis suurendavad remontide vahelisi perioode ja vähendavad uue materjali vajadust (arvestada rin...
	15.12 Projektlahendused projekteerida vastavalt kliimamuutuse võimalikele tagajärgedele: valingvihmadele, üleujutustele, tormidele, põuale, ekstreemsetele külma- ja kuumaperioodidele.

	16 HOOLDEST TINGITUD NÕUDED PROJEKTEERIMISEKS
	16.1 Projektlahendus peab arvestama tuisuohtlike kohtade ennetusmeetmetega. Selgitada välja tuisuohtlikud kohad. Koostöös Tellijaga projekteerida lahendus tuisuohtlikele kohtadele (ajutised või püsivad lahendused).
	16.2 Projektlahendus peab võimaldama kattega teedel lumetõrjet nii metall kuluvtera kui kummiteraga. (Kummitera kasutamine on soovituslik lörtsi ja sulalumesegu eemaldamise korral. Alla -5  C temperatuuridel on soovituslik metall kuluvtera kasutamine.
	16.3 Lume äravedu peab olema erandlik. Seda on lubatud projekteerida kohtades, kus lume paigutamise projekteerimine tee äärde on ebaotstarbekas, nt tunnelid, viaduktid, üksikud kitsad kohad jmt. Lume äraveo vajadusel tuleb näha ette lume paigutamise k...
	16.4 Tuisuohtlikel lõikudel ei tohi tee keskeraldusribale projekteerida tuisuohtlikkust suurendavat hekki ega muid istikuid ning samuti betoonpiiret.
	16.5 Piirde projekteerimisel tee eraldusribale ja muudele tuisuohtlikele kohtadele eelistada metallpiiret. Metallpiire peab olema kloriidide kindel. Kui on projekteeritud tuisuohtlik piire (nt betoonpiire) tuleb kasutus- ja hooldusjuhendis kirjeldada ...
	16.6 Asulavälisel keskpiirdega teel nähakse tagasipöörde tegemiseks ette vähemalt üks operatiivselt avatav sõidukipiirdesüsteemi katkestuskoht, kui sõidukipiirdesüsteemi katkematu pikkus on üle 2 km ja nimetatud eesmärki ei rahulda lähedal paiknev lii...
	16.7 Tulenevalt hooldeauto esisaha laiusest (4,2 m) peab ringristmiku sõiduosa laius üldjuhul olema vähemalt 5 m.
	16.8 Võimalusel mitte projekteerida kergliiklusteid ümbritsevast maapinnast madalamale süvendisse, mis on täiendavaks tuisu ja sula- või vihmavee alla jäämise ohuks.
	16.9 Võimalusel projekteerida teelõigud, mis piirnevad jalg- ja jalgrattateedega nii, et lumetõrjet saab teostada viisil, mis välistab lume ja lörtsi paiskamise ühelt teelt teisele (ohutu tehnoloogiline kaugus on 5 m).
	16.10 Projekteerimisel tuleb vältida ebamõistlike haljasalade tekkimist, mida on tavapäraste vahenditega keeruline või võimatu hooldada. Näiteks raskesti ligipääsetavad või liiga kitsad eraldusribad, kõrgel asetsevad ja ohutult ligipääsematu eraldusri...
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